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¢ controleur de vitesse de crojsigre
c

ComPO sants suivants: OMmprend |eg

capteur 132, transmetteur de

compteur de vitesse) tesse (dang le

= Gﬂmmutateur 141, contréleyr de vi
siére tesse de croi.

o Unité de commande 131, contrgl i
e Bur de vitegge de

» Pompe & vide (avec soupape & vide

jeur de vitesse de croisiére ) 187, contro-

o Régulateur a vide
o Contacts de pédales 133 et 134

Le systeme de maintien de la vite I
connecté et déconnecté a 1'ald:5Ed: E;r;l;lé;gm
141, Lorsque _Ie commutateur est en positiunuﬂﬂeur
tension est alimentée jusqu'a la pompe a vide eiql:
spupape a vide 1B7. La connexion & la masse de |a
pompe et de la soupape se fait, respectivement, par
Fintermédiaire des connexions 4 et 7 de l'unité de
commande. La tension est aussi alimentée du
commutateur @ la connexion 1 de l'unité de
commande et, de la, au témoin de contréle 47U
CRUISE.

Lorsque la touche SET est enfoncee, la tension est
alimentée jusqu'a la connexion 2 de l'unité de
commande. La vitesse de la voiture est alors relevée
par le transmetteur de vitesse 132 puis stockee dans
lamémoire de l'unité de commande.

La pompe & vide 187, qui crée dans le régulateur a
vide une dépression correspondant a la '-r'itessenchol-
sie, est reliée au papillon des gaz par une chaine.

La vitesse de la voiture est relevée en continu et
comparée a la valeur stockée. Selon |a déviation, la
pompe & vide (et |a soupape 3 vide) augmente ou
diminue la dépression dans le régulateur et 1 papil-
lon des gaz est réglé en conséquence.

Lorsque la connexion 4 est mig2 & {8 n dan'sllz
pompe avide entre en fonction, If-' dépmsslﬂ 7 aug-
régulateur augmente et 'accélération des ga
mente.

Lorsque la connexion
pape & vide est fermée et |2
systéme reste constante.
écunnectées de
te

‘< & l]a masse, 1a SOV
7 est mise , cesion 4ans e

Lorsque les connexions 4 €t T sc:n:'g B ipape
a masse, la pompe 2 vide S O lateur ainsi ue
Souvre et la dépression dans 1€ regulate

l'accélération des gaz diminuent.

Lactionnement de la pédale d€ ale cor-
provoque la déconnexion du contact 98 i;fﬂuniz des
respondant (133 ou 134) de 12 maﬁﬁs g'ouvre €N
Soupapes a vide des contacts &° f::i‘un. putrement
Mméme temps pour éliminer lade ectent |e systeme
dit, les contacts de pédales déoont

électrique et le systeme a vide.

frein ou 12 pedale

Contrg

Bur de yi

oo de sl de vitesse g Croisigre
Desc onn sans ETS 251

Les cont,
acts de pég
Ménian & e ales sont normalement mis & la
T Bs feux stop. 5i
bt - 4 est défectueuy je
l:ruéslém est déconn :
9 apras i
: applica i .
Connexion 3 de I'umite utm::ndmm i
'I;.:_: ;nétn'_mire de I'unité de commande n'BEIL
e :e ;I st possible de retrouver 1a msxi:lﬁe:
o » BPres le rel3chement de la pédale mfm
- En appuyant sur la touche RESUME. Uenfonc
o nT. de RESUME provoque J'al'n'nenml tior z-
nsion de la connexion & de Punité ﬂemang;

Entre les positions ON et OFF du commutateur 141,
existe la position TIP. Lorsque ke commutateur éﬁl
E!angi la position TIP, la tension vers la connexion 8 de
'unité de commande est coupée et le contraleur de
vitesse de croisiére est mis hors circuit (la pompe &
vide s'arréte et la soupape a vide s'ouvre). Lorsqu'on
reldche le commutateur, il retourne automatique-
ment dans la position ON (effet de ressorf) et la
tension est rétablie vers la connexion 1 de l'unité de
commande.

'un des contacts
le contréleur de vitesse
BCte par e contact de feus

La vitesse sélectionnée peut &tre retrouvée en met-
tant le commutateur sur RESUME, sur quoi la tension
est appliquée jusqu'a la connexion & de 'unité de
commande.

La mémoire de 'unité de commande est mise a 1éro
lorsque la clé d'allumage est positionnée sur Arrét.

Les voitures équipées d'un moteur 2,0 | turbo et d'un
contrbleur de vitesse de croisiere, comportent en
supplément un contact de dépression 233 qui ac-
tionne |a pompe a vide par l'intermédiaire d'un tuyau
a vide. Quand le contact se ferme, l'unité de
commande 343/177 regle la pression de charge a sa
yaleur de base par lintermédiaire de la soupape
magnétique 179.

Boite manuelle

Le contrdleur de vitesse de croisiére est alimenté par
tension depuis e fusible 2.

Boite automatique

Le contrileur de vitesse de croisiere est allmf_,-nté par
tension & partir du fusible 9 par l'intermédiaire du
contact 76. Il est déconnecté tantque e Isélectm_rde
vitesses n'a pas até mis dans une position muotrice.

Marchés US et CA
inde
jtures de Ces marchés comportent le temo
n::.'nle 47U CRUISE qui <'allume quand le commu-

tateur 141 est pusitinﬂne sur ON.

saab 9000
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Recherche des pannes o

(el st BC

Le contrbleur de vitesse de v:rcub!crc :::h' e
lorsque la serrure d'allumage st @f pas
Conduite.
Position OFF
Remarque

onner la serrure d'al-

p re de positi
Il n'est pas nécessaire ae p ntrble de

lumage sur Conduite pour effectuer le col

fonctionnement.

1. Contrbler que le fusible 2 est intact et que la
tension existe jusqu'au fusible (MAN).

2 Contrbler I'état du fusible 9 et gue la tension
existe jusqu'au fusible. Contrdler le contact 76
(ALIT).

3. Contrdler la tension & |a connexion 4 du commu-
tateur 141 (cAble 600 B) et & la connexion 1 dé
I'unité de commande 131,

4, Contrbler la tension & la connexion 1 du trans-
metteur de vitesse 132.

Position ON

1. Contrfler latension a la connexion 1 du commu-
tateur et & la connexion 1 de |a boite de
connexion monopolaire  de  l'unité  de
commande.

2. Contrdler que latension arrive & la pompe a vide
187 (cAble B03A RD).

Position A-B, SET (a ressort)

1. Contrdler |atension & la connexion 2 du commu-
tateur et & la connexion 2 de l'unité de
commande.

Position RESUME (effet de ressort)

1. Contrbler la tension aux connexions 1 et 3 du
commutateur et & la connexion & de l'unité de
commanda.

2. Contréler que la tension arrive & la pompe a vide
{cAble B03A RD).

3. Controler les boites de connexion, le cAblage et
les connexions & |a masse,

isiere sans ETS__—
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20
224
29
30

| 47U

78

131

132

133

134

141

179

187

228A

230
231

233

260

343

umage

a d'all ;
Sermur oot

y droite
sur la colonne de a dr
Porte-fu siblcs_
dans la boite a gant

Contact des feux stop
prés de la pedale de frein

5, derriére | -::c:uuvercle

Feux stop
dans les combinés de |

g, contrleur de vitesse de

anternes arfl &re

Témoin de contrdl
croisiere

dans le groupe d'
des témoins de controle e

instruments, sur la carte
t d'ave rtissement

Contact, accélération de ralenti, hoite aute-

matique
sous la console centrale, prés du selecteur

de vitesses, dans le contact de position du
sélecteur de vitesses 239

Unité de commande, contrbleur de vitesse
de croisiére

sous le tableau de bord, & gauche

Capteur, transmetteur de vitesse

dans le compteur de vitesse, dans le groupe
d'instruments

Contact, embrayage, contrleur de vitesse
de croisiére

sur la pédale d'embrayage

Contact, frein, contrleur de vitesse de croi-
siére

sur la pédale de frein

Commutateur, contrdleur de vitesse de croi-
siére

sur le commutateur de clignotants, a
gauche du volant

Soupape magnétigue
sur la cage du ventilateur de refroidisse-
ment

Pompe a vide, contrdleur de vitesse de croj-
siére
dans le compartiment moteur, 4 droite

:rotemion a filament & incandescence
ans la centrale électrique, derrigr
4 gants (22B:B) e
Réglette de distribution +30
:égleltte de distribution +54

ans la centrale électri i
ik ectrique, derrigre I3 boite
Contact de dépression
s0Us le tableau de ho
colonne de direction

Branchement 2 pdles {LHD)
prés des contacts de pédales 133 et 134

Unité de commande, DI-ApC
50US le sidége avant Eauche

l'd, a gﬂur_:he de lﬂ

G29

H2-21

H3-20

Ha-T

H10-1

H10-6
H10-7

__—___—_—1__—-__

mise a2 masse, cofire a baga
rgrmature du feu arriére gaucha

jse ala masse, tableau de borg
e du haut-parleyr avant

Point de
prés de I
point de
prés de
gauche
point de mise a la masse,
coffre @ bagages

i ion 2 pbles (RHD)

e de connexion

gfllfjessus: du support de pedales, prés deg
contacts dé pédales

i ion 3 péles
ite de connexion = ¢
Efes du compteur de vitesse

i jon &4 poles
Boite de connexio
sous le siege avant gauche

onnexion 10 poles
leau de bord, & gauche du rg-

m v
la pris

a droite dang T

Boites de €
sous le tab

chauffeur !
prés du passage de roue gauche arriére

sous le siege avant gauche

¢
¢
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1?4;,;;.r1trv‘.‘:l|euI!' de vitesse de crojsj
: £ rante du systéme ETS, co
:;aﬂtE suivants:

qui faij
ere, git partie Vo
Mmporte leg cumpu_ lr Vianue| de senvice G
pati 1age Saab T'EE - Gfoupe 2.5 sﬁléﬂ'le anti
niti-

, Capteur 132, transmetteur

| compteur de vitesse) de vitesse (dans le

, commutateur 141, contréley
“ can r de vitesse de ¢roi.

| 224 » Unité de commande 376, ETS
» carter de papillon avec moteur de reglage 378

s Soupape magnetique
9 vation aue 381 pour soupape de déri-

» Contacts de pédales 133 et 134

Le contréleur dt_a vitesse de croisiére est connecté et
2 qeconnecté a l'aide du commutateur 141. En posi-
= "DT;EM !le cnn;mutateur sur ON, la tension est ali
mentée jusgu'a la connexion i .
b - 31 de lunité de

i . Lorsque la Fou-::h_e SET est enfoncée, la tension est

L2 alimentée jusqu'a la connexion 19 de l'unité de

I 2288 commande. La vitesse de la voiture est alors relevée

3l par le transmetteur de vitesse 132 puis stockée dans
la mémoire de l'unité de commande.

Le mf:teur de réglage du carter de papillon se place
ensuite dans la position correspondant & la vitesse
sélectionnee.

La vitesse de la voiture est relevée en continu par le
transmetteur de vitesse 132 et par l'unité de
commande ABS/TCS 382 puis comparée a la vitesse
mémorisée. Si une déviation est détectée, le moteur
G29 de réglage 378 du carter de papillon régle 12 position

du disque de papillon pour maintenir |a vitesse desi-

=9 i
: :
|
I

S9E WH 1O

La tension de batterie est normalement aiimsnj:ée
des contacts de pédales 133 et 134 a la connexion
36 de I'unité de commande. L'actionnement de la

¥ 2'?J
pédale de frein ou d’embrayage provoque la coupure
i de la tension d'alimentation vers la connexion
" ‘ donc la déconnexion du contréleur de vitesse de
! croisiére. :
' ; de n'est pas efia-
S La mémoire de I'unite de comman _
e cée et il est possible de retrouver |a vitesse selec
3 ' nt de la pédale enfon-
- tionnée, apree rElmﬂzmh RESUME. L'enfonce-
3 2 yant sur la touche RESUNE -
il ﬁ:ﬁf"ﬂ%;sumg pmu.roque | alimentation q;ar
) tension de |a connexion 18 de l'unité de comman :.
2 E] n .
ﬂﬂ L%‘I S La mémoire de l'unité de c”mmandel nﬁ:;[ g
I = que lorsque |'allumage es is hors CIrc
g E
B = % é cumpunemle témoin de
i 2] Les voitures de ces marc‘r) .5 e quand le ommil-
%az. contrdle 47U CRUISE qu! 3 al u{m
TC/ABS | tateur 141 est positionné ST =T

=i 113
[ /



Emplacement des composants

20

22A

29

30

132

133

134

141

228A

230

269

343

are

arr

are

381

382

G3

Serrure d'allumage

gur la colonne de direction, & drolite

Porte-fusibles

dans la boite & gants, derriére le couvercle

Contact des feux stop
prés de la pédale de freln

Feux stop .

dans les combinés de lanternes arriére
Témoin de contrdle, contréleur de vitesse de
croisiére

dans le groupe d'instruments, sur la carte
des témoins de controle et d'avertissement

Capteur, transmetteur de vitesse
dans le compteur.de vitesse, dans le groupe
d'instruments

Contact, embrayage, contréleur de vitesse
de croisigre
sur la pédale d'embrayage

Contact, frein, contréleur de vitesse de croi-
siére

sur la pédale de frein

Commutateur, contrileur de vitesse de croi-
siére

sur le commutateur de clignotants, a
gauche du volant

Réglette de distribution +15

dans la centrale électrigue, derriére |a boite
a gants

Protection & filament & incandescence
dans la centrale électrique, derriére la bojte
a gants (22B:B8)

Réglette de distribution +30

dans la centrale électrique, derriére la boite
& gants

Branchement 2 pdles

prés des contacts de pédales 133 et 134

Unité de commande, DI-APC
s50US le siége avant gauche

Unité de commande ETS
sous le siége avant gauche

Relais principal ETS
dans la centrale électrique, derfiére |
& gants (22B.)) iz

Moteur ETS
dans le carter de papilion

::up:m de dérivation ETS
ns l& compartiment moteyr dans |
¢ o .
sage de roue gauche, prés de I hmlur::“

Unité de commande ABS/TCS
derriére le plateau de batterie

Pﬂl'“dﬂm*llﬁlﬂm coffre &

prés de I'armature du feu arriare mm

. pp—
258 Controleur de ﬂtgsjﬂ_d?ff'f’_rt‘_‘ef e

G7
Ga

G289

H2-21

H3-20

H4-5

HE-2

H10-7

H24-1

———

vec ETS

—I——__._-'______--.-

point de mise 4 la masse, moteur

point de mise a
pres de la pFISE

gauche :
Point de mise a la masse, 2 droite dans |g

coffre & bagages

Boite de connexion 2 poles (RHD)
au-dessus du support de pédale, prés s

contacts de pédales

Boite de connexion 3 gmes
prés du compteur de vitesse

la masse, tableau de bgryg
du haut-parleur avap,

Boite de connexion 4 poles
dans le compartiment rngteur. derriére |3
paroi de tablier, sous 'unité de commande

LH

Boite de connexion 6 pdles
dans le compartiment moteur, derriére |a
paroi de tablier, sous I'unité de commande

LH

Boite de connexion 10 péles

sous le siége avant gauche

Boite de connexion 24 pdles

dans le compartiment moteur, prés du mo-

teur
d'essuie-glace

~
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