TRAIN AVANT
DIRECTION, CHANGE-
MENT DE VITESSE |

TRAIN AVANT

Bras de ressorts

BRAS DE RESSORTS
Dépose des bres de ressorts avec moyeu
de direction

L Mettre le trein ovant sur des chandelles ef retirer fes
roues,

2. Enlever les cmortisseurs.

et

g

£9%7 %

Bessort & bowdin

Tempen en taowi-
chouc

Bras de direction

Cuvelte de ressort

)

o

Dégoger les extrémités des bielletes de direction
des bros de direction & I'cide de Pouti! 786044 ou
784004,

Dégeger i"étrier des sabots de frein et le suspendre
contre lo rotonde de roue pour ne pas endom-
moger les tuyauz souples.

Dégager e bros de direction et le pivot supérieur
du moyeu de direction.

Dévisser la vis de serrage maintencnt le pivo! infé-
rieyr sur le moyeu de direction.

SUSPENSION AVANT GAUCHE

Arficulction & rotule 9.
supérieurs

Disque de frein

Asticulation & rotule
inférieure

Amgriisseur 10

s 5271
Stabilisateur: 12 Tempon en caowichouc
Sagb 96 jusqu'cy Mo. de 13, Bros de ressort supé-
chdassis 96722013535, rieur
Sceb 95 jusqu'ou No. de 14 Cale en cooutchouc
chassis 95722004645 15. Tole de protection
Bros de ressort inférieur 16, Moyeau de roue
Asrbre dentroinement 17. Eirier des scbots de frein
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7. Desassembler le joint de cardan intérieur, et retirer
E'ensamb!e_ de; I'essieu oveont, puis proceder qu nef-
toyage soigne.

8. Retirer ies ressor's & boudin selon la description de
le section &31.

9. Refirer les bras de ressorts supérieurs et inférieurs.

10. Refirer le stabiliscteur en dégogeant ses logements
de o coque. les écrous sont accessibles de ['inté-
rieur du compartiment du moteur. Enlever du stabili-
scteur gussi bien les logements de cogue que les
logements d'exirémités. Dégager le stabilisatevr vers

la drotte.

11. Eslever les tampons en coouichoue du tampon butée
de ressort.

12. Déposer eéventuellement ie boitier de direction, voir
section 642,

NB

il est recommandé de démonter et de régler le
boitier de direction lors de la révision de la suspen-
sion cvant, sechion 642

Montage des bras de ressorts avec moyeu
de direction

Netioyer "soigneusement toutes les piféces. Aprés con-
trole minutieux, remplocer les piéces usées ou endom-
magées, & moins qu'il ne soit possible de les régler cu
réparer selon la description. Régler le boitier de direciion
conformément & da description de ia section 642.
1. Faire enfrer le stabilisateur de la droite ef le monter
sur la cogue.
2. Monter éventuellement le boiter de direction, voir fa
section 642,
3. Monter les bras de ressorls supérieur et inférieur.
4. Monter fes ressorts & boudin, volr la section &31.
5. Monter les unités de Vessieu ovant
Ce faisant, groisser les caonnelures de larbre dent-

rainement ovec de o graisse de chéssis Special
Saab.

Si les roulements & ciguiiles ont éte démontés, il faut
les groisser avec de ic groisse de chassis Special
Sach cvant de les monter sur leurs axes. Monter le
couvercle 731762 comme protection des roulements
4 aiguilles et introduirelarbre d'entrainement par la
rofende de roue. Yeiller & ce que 'entraineuyr intérieur
soit propre et diment graissé avec de la graisse de
chéssis Specicl Sach fraiche, voir “loint de cordan
interieur”, section 475. Monter ensuite le joint de
cardan intérieur et serrer le collier autour du soufflet
en caoutchouc. Me pes oublier de verrouiller les vis
de serrage supérieures des articulations & rofule &
i'cide de rondelles rabaticbles.

Avril 1972

&~

Monter les amortisseurs.

Monter les étriers des schots de frein et les roves,
abaisser la voiture et ramener les sabots de frein
dans leur positions correctes prés du digue de frein.
Faire un tour d'essqi, contrdler ef, éventueliement,
régler le porcliélisme des roues, voir lg sedion &01.
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TRAIN AVANT

Bras de ressoris

REMPLACEMENT DE BRAS DE RESSORT

SUPERIEUR i

Dépose

1. Metire le trcin avont sur des chendelies ef retirer la
roue.

2. Refirer 'omortisseur.

3. Comprimer te ressort & boudin & laide du coliier &
ressort 784082. Yoir lo section 631.

4. Dévisser et retirer les deux vis maintenant la rotule

632-3

et lo cuvette inférieure de ressort ay bras de ressort
supérieur. Voir I'iflustration,

Bl -

Desserrer les vis meintenant fes deux supparis du
bras de ressort.

Enlever le ressort & boudin comprimeé.

Enlever Ie bras de ressort et les supporis, ef prendre
scin des cales sous les supports.

Desserrer les deux écrous du iogement, puis refirer
du bras de ressort ies supports et les coussinets, voir
Fillustration.

Alternativement, il existe dans le support deux cous-
sinets divisés ou un coussinet entier. Pour démonter
le coussinet entier se servier de ['outil

784133 pour le coussinet supérieur

784134 pour le coussinet inférieur.

BRAS DE RESSORT SUPERIEUR ET INFERIEUR, SUSPENSION AVANT

1. Bras de ressort 4. Rondelle

2z, Coussinet en caoutchoue, divisé 5. Rondelle frein
2b. Coussinet en cacutchouc, entier 4. Ecrou

3. Suppert - . 7. Cale

Mare 1870
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Montage

les piéces deivent éire nefioyées avont le montoge, et
les piéces usées ou endommugées doivent &ire rempla-
cées por des neuves.

1. Meonter les coussinets en cacutchoue sur les supports.
il existe deux types de coussinet: divisés ou enfiers.
Si le type entier est employé, le forcer dans le
suppert & I'cide des outils 784133 et 784134, Enduire
{e coussinet d'ecu savonmeuse cvent {‘enfoncement.

Z. Meonter les supports dotés de paliers en caoutchouc
sur le bras de ressort. Les deux écrous étant bloqués
et verrouillés, 'angle entre le bros de ressort ef les
supports doit étre de 70 & 2°, voir [ilusiration.

ANGLES ENTRE LES BRAS DE RESSORT SUPERIEUR ET
INFERIEUR ET LEURS SUPPORTS

Awril 1872

N8B

Il ne fout absolument pos utiliser d'huile ni de
graisse lors du moniage des coussinels en caout-
chouc. Au besoin, se servir d'ecu savonneuse.

3. Meitre en place le bras de ressort, mais ne pas mon-
ter les vis des supporis.

4, Vérifier que la bogue en cooutchouc et io rondelle
métallique & la cuvette supérievre de ressort ainsi
que les tompons en cooulchouc sous le bras de
ressort sont bien en ploce.

5. Piacer le vessort @ boudin comprimé ef monter la
rotule et la cuvette inférieure de ressort sur le bras.

é. Bloguer les supporis du bras de ressort & lo coque.
Ne pas ometire les coles.

7. Desserrer successivement les vis du collier & ressort
jusqu'é ce que l'outil puisse &ire dégcgé.

2. Monter Famorisseur.

9. Monter la rove et abgisser la voiture.

10. Faire une conduife d'essal. Contréler le parallélisme
des roues et procéder au réglage éventuel selon les
instructions de lg section 401.

s

MISE EN PLACE D'UN COUSSINET EN CACUTCHOUC
ENTIER

Qutil 784132 pour le coussinet supérieur
Outit 784134 pour le coussinet inférieur
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Bras de ressorts

Remplacement de bras de ressert inférieur

Dépose

1.

3

Mettre lo voiture sur des chandelles et retirer la roue.
Dégager fattache inférieure d'amortisseur.

Dévisser et retirer les deux vis meintenant la rofule
au bros de ressort. Ce faisont, le logement du sto-
biliscteur se dégage également, voir lillustration.

A lintérievr du compartiment du moteur, dévisser les
écrous maintenant les supports & o #8le de plancher,
apreés quoi, e bras de ressort et les supports peuvent
étre enlevés. '
Dévisser les deux écrous du logement de bras de
ressort et refirer les supports et les coussinets, voir
"Hlustrotion.

Montage

Avart le remontage, neftoyer scigneusement les pieces
et remplacer por des neuves celles qui sont usées ou
endommogées.

L

Nt s

Monter les coussinets en caoutchouc et es supports
du bros de ressori. lorsque les deux écrous sont
bloqués et verrouiliés, 'angle entre le bras de ressort
et ko surface de contact des supports doit &fre de
0% = 2°, voir llustration.

Monter le bros de ressort en vissent les supports & lo
coque.

Fixer la rotule et I'aMache de stobilisateur au bras
de ressort. Ne pos oublier les rondetles de renforce-
ment sur lo foce arriére du bros de ressort.

Monter 'aftache inférieure d'omortisseur.

Monter la roue et gbaisser lo veiture.

Faoire une condutte d'essai.

Vérifier ef, cu besoin, régler le parcilélisme des rouves,
selon les instructions de fo section &01.

632-5
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I ne fout absolument pos utiliser de Ihuile ou de
lo groisse en relafion avec le moniage des cows-
sinets en caouichouc. Au besoin, se servir d'eau
sovonneyse.

Controle des bras de ressort

Si les bras de ressort ont 816 exposés a des efforis anor-
maux, par exemple lors d'une colfision ou autre accident,
les conirbler soigneusement quant oux ruptures ef aux
déformations. Si les bros sont déformés, it doivent &tre
remplaces.

SAAE Mars 1870
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ATTENTION
VOLANT ET CHANGEMENT DE VITESSE lo colonne de direction télescopique cdoptée &

B e porfir du modéle de Pannée 1969 exige une mani-
Geneéralités s e B : " ;

pulation irés soigneuse. Elle ne doit pos &tre objet
de coups, coilision ou cuires controintes pouvant

DIRECTION

Volant et changement de vitesse

Lo Soch V4 existe cussi bien en version & droite qu'en

versiondirection & gauche. le mécanisme de direction est citérer le régloge en longuevr de {union télesco-
identique pour toutes les versions. pigue ou su capacité d'absortion d'énergile.

A pertir du modél ede P'année 1989 o colonne de direc- - Lors du montage de lc colonne de direction, il faut
tion est du type de sécurité. la colonne est consiruite en veiller & ce que le branchement coulissant de la ro-
deux piéces qui, en cas de collifion, penédtre Tune dans tule s'entreduit dans I'exe de la bole de direction
l'eutre,

jusqu'e ce que lo vis de blocoge et ia gorge de
Yexe se rejoignent parfoitement. la rofule doit
pouveir facilement s'entroduir dans 'axe. En cas de
grippoge du branchement coulissant, i ne four
pas, sous cucun prétexte, frapper sur lextrémité
supérievre de Ic colonne,

Ces observations sont aussi valabies pour le mon-
lcge et démentcge du voloni. Le voloat ne dojt
pas &ire frappé ni au montoge ni gy démontage.

NB. Si la colonne de direction o subit déformation, it fout
la remplacer.

\9 VOLANT ET SUPPORT DE VOLANT

A. VOITURE AVEC VOLANT A GAUCHE

1. Disposiif avertisseur 10. Colonre de direction avec joint de cerdan
2. Yolant 11, Coussingts

3. Rondeile et entraineur 12. Gaine protectrice

4. Coussinets

B Cwirer B. VOITURE AVEC VOLANT A DROITE

6. Barillet de serrure 13. Céne en plostique

7. Butée rotative 14. Couvercle

8. Serrure, tringle de chongement de vitesse 15 Butée rotative

¢ Joint en cooutchouc . 16, Serrure de tringle de chengement de vitesse

C. VOLANT ET COMMANDE D'AVERTISSEUR, JUSQU'AU MODELE 1957 INCLUS
*B. VOLANT ET PROTECTEUR, A PARTIR DU MODELE 1968 INCLUS ' 6471-1

e I O L i T o T o eamp——

Ayeil 1872
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MENT DE VITESSE gement de vitesse

VOLANT, COMMANDE D'AVERTISSEUR

lusqu’au modéle 1967 inciu
Démontage

DIRECTION

1. Débrancher le cable d'overtisseur a la douille de
raccordement sous le tebleau de bord.

2. A I'cide d'un couteau ou outil anclogue, dégager le
bouton du milieu en passant le lame sous le bord du

bouton. Procéder avec précoution. Yoir [Tlustration. =
3. Débroncher le cable d'avertisseur de lo plague de
contact. 3
4. Devisser I'écrou et retirer la rondelie grower.
5. Retirer le cercle d'avertisseur.
4. Enlever le volant.
7. It est maintencnt possible de refirer Pentraineur pour
le commutatenr d'indicatevrs de direction.
Montage

1. Montes l'entreineur, cu cos oG il serait démonté.

NBE

V'eatraineur doit étre monté de moniére & ce que
sa ligne de centre coincide avec la igne de centre
du corier de commutateur, lorsque les roues soat
bien clignées vers I'ovant.

2. Vérifier le jev entre Ventroineur et fo “dent” du
commutateur. Ce jeu doit &ire de 0.2—0,6 mm lorsque
le commutcteur est en position neutre. Régler le jeu
avec des coles entre le commutateur et fe support
de colonne de direction.

3. Monter le volant sur la colonne de direction, les roues
devant étre bien olignées vers i'ovant Enfiler le
volant sur le tourillon central de la colonne de direc-
tion de sorte que les rayons du volant soient horizon-
taux.

4. Monter le cercle d'overtisseur et ia rondelle grower.
Bioquer 'écrou.

5. Brancher le cable d'avertfisseur sur la piaque de con-

tact,
4. Monter ie bouton central de sorte que les trois
ressorts “ur le cercle dovertisseur orrivent dans les VOMT'ET COMMANDE D‘AVEET[S-SEUR.
‘évidements sur la foce inférieure du bouton. JUSQU'AU MODELE 1967 INCL!
7. Broncher le céble d'avertisseur. 1. Bouton d'overfisseur 5. VYolan?
2. Ecrou é. Enhraineur
3. Rondelle grower 7. Cable d'avertisseur

4. Cercle d'avertisseur 8§ Colonne de direction

DEPOSE DU BOUTON D'AVERTISSEUR
JUSQU'AU MODELE 1967 INCLU

641-2 SALES Avrit 1972
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5 1481

VOLANT ET PROTECTEUR, MODELES DES L ANNEES

19681868

Nov. 1878

He RN e

Protecteur

Ecrou

Rondelle grower
Yolant

Couvercle

Entroineur

Colonne de direction

L-2 ¥ 1}

Volant avec protecteur, modéles des
t'années 19681969
Démontage

I

2
3

4

Cémonter le protecteur en le faisont tourner en sens
inverse & celui des ciguilies d'une montre.

Devisser {'écrou et enlever la rondelle grower.
Enlever le volani.

Lentraineur peut, mdintenont, €tre refireé.

ATTENTION

la ceolonne de direction rélescopique cdoptée @
partir du modéle de Fonnde 1989 exige une mani-
pulction irds soigneuse. Elle ne doit pas étre objet
de coups, cellision ou auires contraintes pouvant
aliérer le réglocge en longueur de [union téles
copigue ou sa capacité d'absortion d'énergie.

le volant ne doit pos &tre frappé ni cu montage ni
cu déemontage.

Montage

1.

Replacer U'entraineur sl a é1& refiré.

2. Vérifier le jeu entre l'entroineur et le “dent” du

commutctevr. Ce jey doit &tre entre 02—04 mm
lorsque le commutateur est en position neutre. Régler
ie jeu avec des rondelles de réglage entre le com-
mutateur et le support de la colonne de direction.

NB !
Lentraineur do#t étre monté de facon & ce
que sa ligne de centre coincide wvee la ligne de
cenire du carter de commuictew, forsque les
roues sont: alignées vers I'avant.

Menter le volant sur la colonne de direchion, les roves
devant gfre bien alignées vers T'avant. Enfiler le volant
sur le tourillon central de la colonne de direction de
sorte que les rayons du volant soient horizontoux.

4. Monter la rondelle grower et I'écrou.

NB
Pour ne pas endommager le protecteur av moment
du montage, enduire la partie conique de son cbté:
inférieur, qui est en contact avec le couvercle, avec
unv lubrifiant convenable.

5. Monter le protecteur en le foison? tourner jusqu'a ce

qu'll oppose résistance, lui donnant, & confinuction,
un tour compiet {380°) de sorte que les évidements
pour le logement des rayons du volant viennen s'y
bloguer.
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i

l DIRECTION

l Volant

et changement de vitesse

COMMANDE D'AVERT&SSEU.R MODELES DES
L"ANNEES 1970—1975.

2
2.
3
4.

ram a

Rembourroge protecteur
Contoct d'overtisseur
Contact ¢ friction

Vis de fixation {du)

c

ommande d avertisseur modsales des

{‘années 1970—-1975

Démontage

i.

S

Retirer le rembourrage et le contact d'overtisseyr dy
volont en devissant les 4 vis & fente cruciforme plocés
cu-dessous des rayons, .

Deévisser l'écrou et enlever lo rondelle grower.
Enlever le volent.

LUentroineur peut, maintenant, 8ire retireé.

ATTENTION

iz colonne de direction télescopique cdoptée &
partir du medéle de i'année 1969 exige une moni-
pulation irés soigneuse. Elle ne doit pos éire obijet
de coups, collission .oy cutres contreintes pouvant
altérer le régicge en longueur de i'union téles-
copigue ou sa copacité d'obsoriion d'énergie.

Le veient ne do¥ pas élre frappé ni'cu monicge ni
oy démontage.

M
th
&

ontage
Replacer l'entraineur s c &té retiré.
Vérifier le jeu entre l'entroineur et le "dent” du
commutatevr. Ce jeu doit étre enire 02—046 mm
forsque e commutcteur est en position neutre. Régler
le jeu avec des rondelles de réglage entre le com-
mutcteur et le support de la colonne de direction.

NB
Uentraineur doit &éfre. monté de focon & ce
que s¢ ligne de centreicolncide avec o ligne de
cenfre du corter de commutctevr, lomsque les
roues sont alignées vers 'avaont.

Monter ie volant sur la colonne de direction, les roues
devant &tre bien alignées vers 'avant. Enfiler le volant
sur le tourillon central de lo colonne de direction de
sorfe que les rayons du volant soient herizontaux.
Monter la rondelle grower et I'écrou.

Mcater le rembourrage et Je contoct d'avertisseur
cu volont,

COLONNE DE DIRECTION AVEC
SON SUPPORT ET DISPOSITIF DE
CHANGEMENT DE VITESSE

Dépose

lors de Iz dépose de la colonne de direction, # fout
aussi enlever le dispositif de changement de vitesse car

its
1.

2

sont montés dans fe méme support.

Retirer le volant et e disposiif avertisseur comme
décrit précédemment.

Dévisser et retirer I vis de serrcge au raccordement
de a colonne de direction avec fe pignon d'clicque
du boitier de direction.
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DIRECTION

Volant et changement de vitesse

Volant de direction avec rembourrage,
a partir du Modele de 1'année 1875

Démantage

1. Retirer le rembourrage et ie contact d avertisseur so-
nore en tirant | ensembie vers le haut. 1L ensermbis est
monté au volant par wois fixations du type agrafe.)

L'ECROU EST DEVISSE

4, Enlever le volant.
3. L'entraineur du commutateur peut, maintenant, éire
rEtiré.
Moentage
LE REMBOURRAGE EST RETIRE
ATTENTION |
2. Dégager les cables électrigues de { avertisseur sonore. La coionne de direction télescopique edoptée & par- |

tir du modéle de | année 1969 exigs une maninuia-
tion trés soigneuse. Eile ne doit pas étre objet de
coups, collision ou autres contraintes pouvant alsérer
ie régiage en longueur de | union tiescopique cu sa
i capecité d 2bsortion dgnergie.

Lors du montage e iz coicnne de direction, i faut
veilier & ce que e branchement coulissant de [a ro-
tule s'entroduit cans | 2xe da ia balte de directisn
fusgqu g ce gue e vis da blocage et Iz gorge de | axe
se rejoignent parfaitement. La rotule doit pouvoir
faciternent s'entroduir dans | axe. En cas de gripope-
ge du branchement coulissant, il ne fau: pas, sous

zucun prétexte, frapper sur | extrémité supsrieure
de la colonne,

Ces observerions sont aussi valables pour Je montage
et démontage du volent. Le volant ne doit pas &tre
frappé ni au montage ni au démontage.

LA CONNEXION ELECTRIQUE EST DEGAGEE DU !
CONTACT D'AVERTISSEUR

1. Monter Ventraineur, 5'i 2 é18 démaonté.

2. Contrdler le ieu entre | entraineur et le “doigt” du
commutateur. Ce jeu doit étre de 0,2 3 0,6 mm, guand
ie commutateur est au point mort. Le réglage se fait
2l aide ce cales qui doivent étre placées entre le com-
muteteur et le support de [z colonneg de direction.

3. Dévisser | Bcrou du volant et retirer le ressort slastique.
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DIRECTION

Volant et changement de vitesse

NE
L entrafneur doit 8tre monté de facon & ce que sz
figne de centre coincide avec la ligne de centre du
carter de commuszateur, lorsque les roues sont ali-
gnées vers | avant.

3. Monter |e volant 2 la colonne de direction. Pendant
cetie opération, les roues doivent dtre orientées vers
l'avant. Enfiler e volant sur le tourilion central de {a
coionne de direction dé sorte que les rayons scient
horizontaux et que la fixation agrafe centrale pour le
contact d avertisseur soit tournée vers le haut.

4. Monter |a rondelie éiastique et | Scrou,

5. Brancher le cable électrique du contact d avertisseur
et monter ce contact avec rembourrage sur le volant.
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3. Dégocger lo iringle de chengement de direction du

joint e cordan en feisant sortir le cheville conigue.
Pour ¢e faire, fairg passer 'écrou de lo pefite exiré-
mité de la cheville ¢ o poriie fileiée de lo oronde
extrémité, aprés guol, bioguer 'écrou de maniére &
ce gue la cheviile se dégoge. Prendre soin du ressort
de roppel si un tel ressort se trouve cu-dessus du
joint de cerdan.

Dévisser les deux vis du support de colonne de
direction cprés avoir feit sortir jes chevilles de
blocage. Yoir l'illustration. le suppert cvec lo colonne
de direction ginsi que la iringle de chongement de
vitesse avec le levier de changement de vitesse sont
mainfenant dégogés et peuvent &tre retirés de i
voifure. Prencre soin du ressort de rappel et fe porie-
ressort — s'il y en o derrigre le tablier.

5. Refirer lo colonne de direclion hors de son support.

ATTENTION

lo coionne de direction télescopique adopiée &
partir du modéle de Pennée 1949 exige une maai-
pulciion trés soigneuse. Elle ne doit pas étre objet
de coups, collision ocu auires contrcintes pouvant
citérer le réglage en fongueur de I'union télesco-
pique ou so capacité d'absortion d'énergie.

Lors du montage de lo colonne de direcion, H fau?
veiller & ce que le brenchement coulissant de la ro-
tule s'entroduit dans V'axe de lo boite de direction
jusqu'é ce que o vis de blocage et lo gorge de
I'axe se rejoignent porfaitement. lo rotule doit
pouvoir facilement s'entroduir dens Paoxe. En cas de
grippage du branchement coulissant, i1 re fout
pas, sous cucun préfexte, frapper sur Pextrémité
supérieure de lo colonne.

Ces observations sont aussi velebles pour le mon-
tage et démontage du volont le volont ne doit
pos &fre frappé ni au montoge ni ay démontoge.

£. Enlever les deux toussinels en cooutchouc renfermant
les coussinels de colonne de direction.

7. Retirer e proteciion de frottement entre les coussinels
vinsi que les cébles électrigues éventuels.

Montage

1.

Monter les coussinets en cooutchouc renfermant les
coussinels de coledne de direction. Enire les cous-
sinets, monter lo protection de frotiement et les cé&bles
électiques powr le commutateur dindicateurs de
direction.

NB

Le coussinet en caoulchouc supérieur n'a pas ig
méme epaisseur que {e coussinet en caouichouc
inférieur, le premier étont plus mince. Comme Jes
deux coussinets sont coniques, ils doivent 8fre
monteés avec o fiéche sur ie telor de guidoge
journée vers le velont

e

Nov. 1875

Faire passer ia colenne de direction dans le support.
Sur les voltures avec volant & droite, o cdne plas-
fique doit &re possé en premier sur o colonne de
direchion. ' A

SARE

Dans les cos ol i ¥y o un ressort ef porte-ressort sur
la tringle de chongement de vitesse — les remonter.
Monier 'unité sur ia voilure et bloquer e support de
colonne de direction dans son cohache & I'aide des
2 vis, et faire enirer les chevilles de blocage.
Monter le ressort de roppel (57 existe) cu-dessus
di joint de cardon de lo tringle de changement de
vitesse, Roccorder la #ringle de changement de vitesse
au joint de carden avec lo cheville conigue.
Raccorder le joint de corden de lc colonne de direc-
fion ay pignon du boitier de direction et bloguer la
vis de serrcge.

Monter ie volont et le dispositif averiisseur comme
décrit précédemment,

Régler e support de colonne de direction en position
correcte afin d'obtenir les posifions correctes des
vitesses. Régler lo butée de rotation du verros du
evier de changement de vitesse. Yoir les descriptions
spéciales.

DEGAGEMENT DE LA CHEVILLE D'ARRET DU SUPPORT

DE COLONNE DE DIRECTION

S 83
COUSSINETS, SUPPORT DE COLONNE DE DIRECTION
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TRAIN AVANT |
 DIRECTION, CHANGE- [
'MENT DE VITESSE |

DIRECTICN

Volant et changement de vifesse

REGLAGE DU SUPPORT DE LA COLONNE
DE DIRECTION ET DES RAPPORTS
DE VITESSES

Velller & ce gue le support de I coloane de direction
soit correctement piccé en houteur, ce qui détermine
entiérement les positions des vitesses. le jeu du levier
de changement de vitesse dens e sent de la tringle doi
eltre controlé comme suil:

Engeger le repport supérieur et faire bouger !a tringle
de chengement de vitesse, fermement mais sons forcer,
exiclement dens les deux sens. Le levier doit se déplocer
8—12 mm dans le sens de la tringle.

N3
Le régiage de lo butde roictive du péne doit se
faire lorsque le méccnisme de changement de
vitesse a é1é démonté qinsi gu'cprés le régloge
des positions des rapports de vitesse.

DISPOSITIF DE CHANGEMENT
DE VITESSE

Voiture & 4 vitesses et volant & droite

Démontage

1. Si fe dispositif complet de changement de vitesse
doit &ire retiré de lo voiture, déposer le supbort de
direction avec la colonne de direction et le dispositif
de changement de vitesse comme décrit précédem-
ment. 5i seulement le levier de changement de vitesse
avec la tringle de changement de vitesse doivent &ire
déposés, dégager le joint de cardon de o tringle de
changement de vitesse pour ie séporer de ceife-di,
el prendre soin du ressort pour le mouvement de
refour. Ensuite, enlever le volent cinsi que le com-
mulateur dlindicoteurs de direction cvec son couvercle
en picstique.

2. Dévisser i'écrou et retirer lo vis traversont le levier
de changement de vitesse. Ensuite, il est possible
d'enlever le levier de changement de vitesse,

3. Dévisser les trois vis maintenant g buléée de roration
du verrou de levier de chengement de vitesse. Les
vis sont accessibles par les trois trous dans e support
de lg colonne de direction.

4. Faire sortir lo ringle de chengement de vitesse hors

du support de I colonne de divection. o

Dévisser i'écrou de la chope et enlever lc rondelle,

le ressort et {e coussinet en feuire se trouvant au fond

dans e support de lo colonne de direction.

Comme les voitures & 4 vitesses ef & volant & droite sont

equpees d'un verrou spécial de marche arriére, it ¥ ¢

lieu de prendre les mesures complémentaires suivanies

Pour ces voilures: Avant d'exircire lo *ringle de change-

ment de vitesse hors du support de o colenne de direc-

tion, il fout enlever lo doullie d'entraineur sur la tringie
te changement de vitesse en foisant sortir i cheville.

th

Simultonément cvec cette exiroction de lo wingle hors
du support de ic colonne de direction, introduire un fube
d'environ 250 mm de long ef de 16 mm de dicmétre &
fravers ie carter du verroy de morche arriére. Ce faisant,
e ressort reste en ploce. Ensuite, le carter avec le ressort
et les rondelles & leus place peut &ire retiré du support
de lo colonne de direction. St le ressort doit &tre enlevé,
faire reculer le tube vers e bas efia que lo rondelle
supérieure puisse &ire exiroite sur je cbié. NB. Le ressori
coit glre comprimé simulionément. Aprés fe reirait de la
rondelle, dégoger le ressert cvec précaution. Prendre
sein de lo rondelle piastigue, lo rondelle méicligue et
le tube plostigue qui se trouven! sous le ressort.

Assemblage

1. Metre un coussinet en feutre neuf dons le support
de la colonne de direction. Graisser le coussinet
ovec de lo graisse de chassis Scab Spedial.

2. Placer le ressort et la sondelle sur écrouv de lo
chape.

3. Visser I'écrou de lc chaope tout en laissant un jey
d'environ 1 mm entre la bride de la chope et le
bord du support de 1o coionne de direciion.
Faire posser lo fringle de changement de vitesse
dans le suppori de lo colonne de direction et
simultanément, mettre en ploce la butée de rotation
du verrou de levier de chongement de vitesse gvec
le repére vers le hout ea direction du volant. Tourner
la clé dcllumage en pc:-s:‘mn verrouiliée, ofin que
ie péne entre dens Pévidement de io buiée de
rotafien.

5. Monter le levier de changement de vitesse fout en
veillant 0 ce que les hrois ressorls & Inme soient
correctement monlés.

6. Faire passer le boulon G travers le levier de change-
ment de vitesse et le frou oblong de la tringle de
changement de vitesse. Bioqeer I'écrou pour foire
disperciire le jev sons ehiraver lé mouvement

7. Monter le commutateur dindicateurs de d:rechon
ovec son couvercie en picsh{we‘ :

8. Remonter le support complet de volant avec lo
colonne de direction et le dispositif de changement
de vitesse si ce support a é'¢ démonté. Mettre en
place le joint de cardan de Ie tringle de changement
de direchon ainsi que le ressort pour Ie mouvement
de retour. ) -

9. Monter ie volant avec le dispositif dveriisseur.

10. Régler le support de o colonne de direction dans
le sens verticel ofin d'obtenir les positions correctes
des vitesses, puis régler le butée de rototion du
verros de levier de changement de vitesse. Voir
les sections respectives dans lo deseription,

E
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DIRECTION

Volant et changement de vitesse

TRAIN AVANT
DIRECTION, CHANGE-G
ENT DE VITESSE
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16.
17.

DISPOSITIF DE CHANGEMENT DE VITESSE

VOITURE AVEC VOLANT A DROITE

Vis

Levier de changement de vitesse
Ressoris @ leme

Ecrou & chope

Rondelie

Ressort hélicoidol

Bague en feutre

Tringle de chcnge'nem de vitesse
Arrétoir

Support

Support

Ressort de rappel

Cheviile conique

Joint de cerdan de tringle de changement de vitesse

VOITURE AVEC VOLANT A GAUCHE

Levier de chongement de vitesse
Sphere
Ressort

Chepe anfi-rotation
Goupille

Paiier en plastique
Carter de levier de changement de vitesse
Rondeile

Rondelle

Ecrou

Rondelle en ﬁbres
Bogue ¢ éclctement
Rondelle

Ressort

Coussinet

Rondelle

Bague en feutre

" Tringfe de changement de vitesse

Goupille

Porte-ressort

Ressort

Arrétoir

Coussinet en cooutchouc
Coussinet

Bille en cooutchous

C. VOITURE AVEC VOLANT A GAUCHE DU TYPE PLUS RECENT

40. Corter de fevier de changement de vitesse

41 et 42,
43, Ecrou

44, Rondeile en fibre
45 Bogue ¢ éclotement

44, Ronceile
47. Ressort

Rendeiles



TRAIN AVANT
DIRECTION, CHANGE-
MENT DE VITESSE

1 DIRECTION

Velant et changement de vitesse

Comme les voitures & 4 vitesses et & volont & droite sont
équipées d'un verrou spécial de marche arriére, les
mesures complémentoirés suiventes doivent éire prises
pour ces voitures: Monier le copot du verrou de morche
criiére en insérant un tube ou anclogue denviron 250
mm de fong et de 16 mm de dicméire & trovers ledi
cenoi. Ensuite, passer sur le tube lo rondells métaliique
et o rondelle plostique constituant le siége inférevr du
ressort cinsi que le tube plostique. Ensuite, enfiler fe
ressort sur le tube. Comprimer le rassort el, par le cB8:8,
monier la rondelle méiclique supéreure pour gue le
ressort soif verrouilié, puis pousser le fube & ravers o
rondelie, Ersuite, visser le copot cvec les pigces sur le
sugport de e colonne de direction.

Retirer successivement e lube utifise pour monter le
ressort au fur of & mesure de Penfoncement de Ia fringle
de changement de vitesse dans le support de lo colonne
de direction ef dons fe capet dy verrou de morche
crriére, Aprés le scssoge de o iringle de chongement
de vitesse dens le cepot, monter la douiiie d'entraineur
sur lo fringle de chongement de vitesse en enfoncent
ic cheville.

Voiture a volant & gauche

Démontuge

1. §i le dispositif complet de changement de vitesse

doit &tre retiré de lo voiture, Séposer le support de
direction avec lo colonne de direction ef le dis-
positif de cheagement de vitesse comme déerit pré-
cédemment,
Si seulement le levier de chongement de vitesse
avec ic tringle de chongement de vitesse doivent
Blre déposés, dégager fe joiat de carden de la
fringle de chongement de vitesse pour le séparer
de celie-ci.

2. Sur ic face arriére du boilier de levier de change-
ment de vitesse se trouve un hou carrée permetiant
d'accéder & lo butée de rofction afin qu'a Foide
d'vn mandrin ou anclogue on puisse faire pression
sur P'une des branches de {o butée tout en enfon-
cant ef en tourncni de 1/4 de tour fe levier de
changement de vitesse. D

3. Déplacer la tringle de changement de vitesse vers
le bas devont le levier de chongement de vitesse
ofin de pouvoir procéder & l'extraction par le frou
carré.

4. Dévisser la poignée du levier et enlever compiéte-
ment ce dernier. Ce foisoni, lo bille plostique, le
ressort et ia butée de rotation sony dégagés. Prendre
soin du palier plastique & lextrémité sur le levier.
Dévisser fo vis d'arrdt sur l& face inférievre du
support de la colonne de direction et dévisser I'écrou
chromé. Lo téte de levier de changement de vitesse
seuf clors 8ire refirée du support de o colonne de
direction. Prendre soin de la rondelie en feutre ainsi
que de la bille en cooutchouc se frouvont entre ja
tringle de levier de changement de vitesse et fe
beitier de levier de changement de vitesse,

th
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VERROU DE MARCHE ARRIERE, VOITURE AVEC

10.

VOLANT A DROITE

Rondelle

Tuycu en plestique
Ressorf

Rondelle en plastique
Rondelle métallique
Capot 24
Goupille

34. Douille d'entraineur

GRLgzsy

Aprés Penlévement du circlip, il est possible de
refirer U'écrou du boitier de levier de changememt
de vitesse. Prendre soin de lo rondelle en fbre et
des coles éventuelles.
Si lc iringle de changemert de vitesse doit Eire
retirée, enlever la cheville de verrouilloge du ressors
de roppel sur l'extrémité inférieure de lo fringle de
chongement de vitesse. ) 3
Ensuite, faire descendre la fringle de “changement
de vitesse jusqu'a ce qu'efle se dégoge du support
de la colonne de direction. S
Dégeger éventueliement o bulée de_ rotalion du
verrou de levier de chongement de vitesse hors de
I tringle de chongement de vitesse of prendre soin
. du ressort de reppel ef du support de ressort.
Retirer {a rondelle, le ressort, le coussinet, o rondelle
et lc bogue en feutre — de ceim-ciil y @ deux types
différents — du support de la colonne de direction.

Nov. 1973




| TRAIN AVANT
DIRECTION, CHANGE-—G
| MENT DE VITESSE

DIRECTION

Voiant et changemeni de vitesse

Assembiage i0. Tirer ie levier de changement de vitesses vars PMexté-
rieer © laide de lo poignée ef, simulanément,
reiGcher lo tringle de chongement de vitesse ofin
que ie levier péndire dans le frou. Yelller & ce gue
lo bogue plosticue ne se dégoge pos du levier
pendent le montoge.

A P'cide d'un mondrin ‘ou onclogue, fcire pression
sur 'une des brenches de lg butée de rotoiion et,
simultanément, {ourner le levier de chongement de
vitesse de 14 de tour. Ce faiscn?, le levier est
verroutiie.

Remonter le support compler de direction avec la
colonne de direction et le dispesitif de changement
de vitesse si ce support a &é démonté.

Monter le joint de cardan de la kingle de change-
ment de vitesse sur la tringle de chungement de
vitesse.

Régler le support de ic colonne de direction dans
ie sens verticol afin d'oblenir es positions correctes
des vitesses. Ensuite, régler lo butée de rotation du
verrou de levier de changement de vifesse.

1. Monter lo Segue en feuire, lo rondeile, le coussinet,
le ressort et lc rondefle dons Je support de Jo colonne
de direction. Enduire ic bogue en feutre avec de lo
graisse de chéssis Sacb Spécial.

2 Enfiler e ressort de raoppel, le support de resson 1.
et iz butée de rofction du verou de levier de
chongemeni de vitesse sur lo tringle de changement
de vilesse. le repére de [c butée de rolation doilt
étre tourné vers le hout. Ensuite, faire passer d'en
bes lo tringle de chongement de vitesse dans le 12.
support de jo colonne de direction.

3. Monter lo cheville cu-dessus du support de ressort.

4. Monter lc rondefle en fibre ef I'écrou sur le boitier 13

de ievier de chongement de vitesse et plocer fe

circlip dons sa gorge. Conirdler le jeu entre i'écreu

et le circlip, ef placer le nombre nécessaire de coles 14

sous la rondelle en feutrs. L'écrou doit &ire libre )

de jev et un pew difficile & tourner. NB. la rondelie

en fibre et les surfaces de portée intérieures de

I'écrou doiveni é&ire graissées parcimonieusement

avec de Io graisse de chassis Sacb Spécial.

Monter le boitier de levier de changement de vitesse

dens le support de la colonne de direction. Veiller

4 ce que lo tringle soit fournée de sorte que ie trou

percé obliguement dans la ringle de changement

ce vitesse arrive du bon cSté comme montré sur

PiHustretion. Tout en {oisant descendre lo 18te du

fevier vers le support de {o colonne de direction,

monter {o bille en caouvichouc entre la tringle de

chongement de vitesse et le boitier de Jevier de

changement de vitesse. Lo bille doit éire piacée du

meéme c&ié que le levier de chongement de vitesse,

4. Bloquer l'écrou chroméiet le verrouiller avec i vis

15

d'errét. PLACEMENT DU LEVIER DE CHANGEMENT DE VITESSE
7. Veiller & ce que le palier plastique cvec ia begue DANS LA TRINGLE DE CHANGEMENT DE VITESSE
‘plastique et la goupille de serrage soient montés .
sur [e levier de chongement de vitesse. 1. Tringle de changement de vitesse
B. Ensuite, enfiler o butée de rotction, le ressort et fo : 2. levier de changement de vitesse

bille plustigue sur le levier de changement de vitesse.

9. Abaisser la iringle de changement de vitesse et

passer le levier de changement de vitesse dans le

" trou carré du boitier de levier de changement de
vifesse. Ensuile, visser la poignée.

Nov. 1975 SAAE . 641-11



TRAIN AVANT

DIRECTION

DIRECTION, CHANGE-
MENT DE VITESSE

Volant et changement de vitesse

JOINT DE CARDAN DE LA TRINGLE
DE CHANGEMENT DE VITESSE

Dépose et montage

le bourrcge de greisse des aniculations du joint de
cardon peut éire effectyé sant qu'il scit nécesscire de le
déposer, si les soufflets en coouichous sont repoussés
de cbié.

1.

Refirer le contre-écrou et chesser la goupille conigue,
voir { “flustration. Si les deux extrémités de la goupille
conigue sont filetées, procéder comme suit: Retirer
" lécrou piacé sur !Butre extrémité de la goupille et
visser | ‘écrou. Ce faisant, |a goupille se dégage.
Dégager le joint de cordan de la tringle de chenge-
ment de vitesse fout en prenant soin du ressort de
rappel du levier de changement de vitesse, ce ressort
étant plecé sur la tringle.

Retirer Je contre-écrou et chesser l'autre goupille
coniquée en procédant de e méme maniére,

Sortir le joint de cardan hors de Parbre de com-
mande de lo boite de vitesse. Vérifier le joint de
cordan quont ou jeu et gu serrage. Si des soufflels
en coowtchouc neufs sont montés, enlever la vieiile
greisse. Ensuite, bourrer les articulations avec de I
groisse Suchb Special avent de monter les soufflels
nevfs. :

Monter je joint de carden sur 'orbre de commande
et enfoncer o goupille conigue. :

JOINT DE CARDAN DE TRINGLE DE CHANGEMENT DE
VITESSE, VOITURE AVEC VOLANT A GAUCHE

1.
2
3
4,
5.
6.

641.-12

Tringle de chongement de vitesse
Goupille conique avec écrou de blocage
Soufflet en caoutchoue

Plotecu en caourchouc

Arbre de commande, boite de vitessas
Ressort

NB.

te jeint de corden de la tringle de chengement
de vitesse, pour les voitures avec volant & gauche
et bolte & 4 vitesses ¢ les crliculotions déplocées
l'un & leutre.

Foir tourner le repére en covleur vers lo bole da
vitesses.

Engager le joint de cerden sur la fringle de change-
ment de vifesse et enfoncer lo goupilie conigue fout
en veillcnt & ce que ie ressort de rcppel soif en
place sl o été retiré de lo tringie de chongement
de vitesse.

Yerrouiller fes goupilles coniques.

IOINT DE CARDAN DE LA TRINGLE DE CHANGEMENT

DE VITESSE, VOLANT A DROITE

Nov. 1975




DIRECTION

Volant et changement de vitesse

| TRAIN AVANT
' DIRECTION, CHANGE-
| MENT DE VITESSE

VERROU DE LEVIER DE CHANGEMENT
DE VITESSE ET SERRURE D'ALLUMAGE

Geénéralités
Les voitures Sach sont égquipées d'une serrure d'allumage
en combinaison cvec un verrou de levier de chongement

de vitesse. lorsque le levier de chongement de vitesse,

est mis dcns lo position de marche arriére e que o
clé est refirée, le levier de changement de vitesse est
verrouillé. le levier de chongement de vitesse ef la
serrure d'allumage ont les positions suiventes:

. Position verrouilide U'écluirage s'éteint en
tournant {a clé en position verrouillée. La clé ne peut
#tre retirée que lorsque le levier de'changement de
vitesse est dans la position ce marche arrigre.

G. Position de garage Lullumage, elc est dé-
branché, mais le devier de chongement de vitesse
mest pas verrouille. La clé ne peut pos &tre retirée.

K. Position de conduite. L'allumage est bBranché,
Les organes suivents sont branchés via lo serrure
d'ollumage: javge d'essence, indicateurs de direction,
moteur de ventilotéur, essuie-glaces, averiisseur et
lampe-témoin de cherge. '

s =8

VERROU DU LEVIER DE CHANGEMENT DE
VITESSE EY SERRURE D'ALLUMAGE

5. Position de démarrage Lo positon ¢ un
retour élostique.

Nev, 1875

te support de lo colonne de direction est fixé por deux
vis & une console sous le tobleau de bord. Ces vis sont
dotées d'une ceinture et se verrouillent avec des gouions.
les vis peuvent &tre suffisamment dévissées pour per-

metire le réglage des positions des rapporis ce vilesse,
mais lorsque ie support de lo celonne de direction doit
éire déposé, les goujons dowvent étre chessés avec un
mandiin.

Le verrou de levier de chongement ce vitesse se com-
pose d'une butée rotciive se frouvant sur le iringle de
changement de vitesse oU elle est fixée par deux vis de
serrcge, d'une vis d'arrét ef de canneiures & pointe. Lo
butée rotutive @ un trou dans lequel pénétre le péne
du verrou lors du verrouilloge.

NB

Le réglage de lo butée rototive du péne doit se
faire lorsgue le méconisme de chongement de
vifesse a ét¢ démonté aqinsi qu'oprés le réglege
des positions des ropports de vitesse,

S 332

VERROLU DE LEVIER DE CHANGEMENT DE
VITESSE, COUPE

Vis de serrage -

Trou de réglege

Butee roictive

Tringie de chongement de vitesse
Support de o colonne de direction
levier de chongement de vitesse

O bnhetd 1
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TRAIN AVANT

DIRECTION

DIRECTION, CHANGE-
MENT DE VITESSE '

Volant et changement de vitesse

Dégagement de la butée rotative

L

Passer la lere. La butée roiciive o deux vis de serroge
qui sont clors cpcessibles par les trous {2) sur le foce
inférieure du support de fo colonme de direction
{voir iustration). Dévisser ces cis ovec une clé &
six pans intérieurs (3{1867).

Passer ensuite o morche arriére et tourner Ia clé
d'ellumaoge dans o position verrouiliée {L). Lo vis de
blocage qui maointient la bulée rototive peut clors
étre dévissée por les trous {2) dens le support de o
colonne de direction. le trou & vtiliser dépend si in
voiture ¢ une bolle & trofs ou quotre vitesses.

Le régiage des positions des rapports de vitesse peut
maintenart se faire en déplocont fe support de la
colonne de direction de la maniére hobituelie. le
demontage du mécanisme de changement de vitesse
peut ensuite &'re effectué si fo clé d'oilumage est
tournée dans {c position G de maniére a liberer la
butée rotative.

NE.

Les vis de serrage de Iz buiée rofctive sont toujours
cccessibles lorsque la lére est embrayée, et les
vis d'arrét lorsque lo morche crriére est embroyée.

Réglage de la butée rotative

Aprés le réglage des positions des ropports de vitesse,

it

fout égclement régler ln butée rotative en procédant

comme suit:

BUTEE ROTATIVE ET PENE

Colonne de direction

Butée rotgtive

¥is de serrage

Tringle de changement de vitesse
Vis d'arrgt

Péne

Bariilet de serrure avec clé

I - S L T G

s zm =&

REGLE DE-BUTEE ROTATIVE

Lo butée rotative est morquée sur lo foce devant
&tre fournée vers le volont. le repére indique pour
quelle version la butée rofative est destinée: V-4 par
exemple signifie pour une voiture 4 guatre vitesses
et avec volont & gauche.

Passer la marche amiére et monter la butée rotative.
Simultanément, tourner la clé d'clivmege dans la
position L et velller @ ce gue le péne arrive dans sa
position dons lo butée rofctive.

La butée rotutive pend mcintencnt qu péne. Feire
monter lo butée rotafive d'environ 2 mm et visser
iégérement lo vis d'arrél. NB. Lo vis ne doit pas &tre
hrop vissée car elle est simplement destinée & main-
tenir lo butée rotative pendant le réglage.

Metire la clé d'aliumage dans la position G et passer
le lére. Les deux vis de serrage de la’'butée rotative
peuvent maintenant &tre bloquées. Embrayer & nou-
veau la marche arriere et dévisser lo vis d'orrét.
Embrayer & nouveau la lére ef bloquer définitivement
tes vis de serrage. Repasser encore une fois la marche
arriére et blogquer la vis d'arrét ofin qulelle ne se
dessetre pas.

NBE

Sur lo version & quatre vitesses &t avec volant &
droite, i existe sur la fringle de changement de
vitesse un ressort constituant un verrou de marche
arriére. Ce ressort doit étre menté lors du régloge
de la butée roigfive. :

SAAB




DIRECTION

Volant et changement de vitesse

| TRAIN AVANT
| DIRECTION, CHANGE—S
| MENT DE VITESSE

BARILLET DE SERRURE
Dépaose

1.

7.5

a3

»~

Metire lo clé daons lo serrure ef la fourner jusqu'as
bord croite de lo margue ASSA. Yoir {illustrction.
lorsque Ic clé est dons cette position, le goujon
d'errét du berillet de serrure peut &ire enfoncé &
Ucide d'un passe-pariout en fii de fer. Voir les
ilustrotions. Posser fe posse-porfout dens un trou
sur la foce inférievre du support de la colenne de
direction.

Retfirer le barillet de serrure et enlever lo goupiile
de verrcuitiage peor le freu du beriilern

Apres 'enlévement de do vis de fixation du coté de
-dessous, fefirer la sesrrwe de levier de changement
de vifesse.

NB

Lorsque le baorillet de serrure est démonté, il n'y @
pius de ‘positions d'arrét pour lo clé et elle
peut &tre pivolée d'un four eniier. lorsque la clé
est dons une mauvaise position, les goujons de
verrovilioge dons le harillet pevvent étre bloquss
ofin qu'il ne soif pes possible de ramener lo clé
dans s position de traveil Dans ce cas, lo clé et
le baritlet de serrure doivent &lre froppés légére-
mant sur un objet en bois avec le telon de fixation
exiérieur du borillet tourné vers le hauh

R=10 mm

PASSE-PARTOUT EN FiL DE FER

b P

POSITIONS DE LA CLE ET DU PENE POUR LE
MONTAGE ET LE DEMONTAGE

Gouion d'amrét

Position de io cheville de verrouillcge pour le mon-
tege du barillet de serrure.

Verrou de levier de chongement de vitesse

Plague indicatrice

Position de la clé pour le montoge du basillet de
serrure.

DEPOSE DU BARILLET DE SERRURE

1.
2
3.

Barillet de serrure

Goupille de verroutilage

Yis de fixation

Goupille de blocage {A portir
du modeéle de l'onnée 1970).

I~
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TRAIN AVANT
, DIRECTION, CHANGE-
MENT DE VITESSE

DIRECTION

Voiant et changement de vitesse

Dépose quand la clé a é1é egdrée

Si lo clé est égerée, eb sila serrure on le borillet de
serrure doivent 8tre retirés, percer le barillet ofin qulil
soit possibie denfoncer le goujon dorréh. Avec une
meche, profiquer un trou de 3 mm jusqu'a une profon-
deur d'enviren 10 mm dans e borillet de serrvre. Yoir
Hlustration,

==n

&
{
7
S 3¢
PERCAGE DU BARILLEY DE SERRURE POUR 3

-DEMONTAGE LORSQUIL N'Y A PAS DE CLE

1/
i. Trou, diométre 3 mm, profendeur 10 mm %
S 355
BARILLET ET VERROU DE LEVIER DE
Montage CHANGEMENT DE VITESSE

1. Enfoncer i péne dans {e verrou de levier de change- : i
ment de vitesse, puis monter le verrou dans le support L Goi‘“o“ d'arrét
de la colonne de direction. 2. -Boriliet i oo

2. Visser légérement lo vis et plocer {o goupille de Piague md;ccﬂ;nce :
veroBlioge. _ Y?qou de levier de changement de vitesse

3. A foide d'vne pince plcte, tourer la cheville dans Pene . 4
le verrou ofin quil coincide avec la gorge dans Gou,"::d!e de verrouiliage
Pextrémité du berillet, voir I'llustration. Ron?eiie grower .

4. Tourner lo clé de sorte qu'elle vienne dans lo partie vis:a gorge i 4 ; B
droite de la marque ASSA, {voir ¥Tlustation) puis Goupille de blocage [A partir du modéle de I'année
enfoncer le goujon d'arrét. 1970x

5. Ensuite, plocer lo plague indicairice sur le goujon
ofin gu'elle le maintienne en position enfoncde. Mon-
ter lo ploque de sorte gu'elle s'adapie sur le tolon
de fixation du borillet.

6. Monter [e barllet avee o plaque indicatrice dans e
verrou de fevier de chongement de vitesse et bloguer
lg vis & fond. 3
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