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DESCRIPTION

TRAIN AVANT
DIRECTION, CHANGE- ()
| MENT DE VITESSE

Généralités

Les guctre roues sont & suspension par ressorts & boudin.
Checune des roues avent est moniés sur le moyeu de
direciion qui oy moyen de roiules est suspendu & deux
bras transversaux de ressords en forme de V. Ces bres

de ressorts sont fixés & la coque & loide de bagues en
cooutchouc cux exirémités intéricures, et les mouvements
€iostiques des reues sont limités par des tempons en
ceoutchoue,

L'ESSIEY AVANT ET SA SUSPENSION, SAAB 95 £T 96

Mars 1270
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_ TRAIN AVANT
6 DIRECTION, CHANGE-
MENT DE VITESSE

Moyeu de direction

DESCRIPTION

Le ircin ovont 12 compose dune uaite gauche et g'une direction. Quand le volont est lournd, le moyeu de
uniid droite. Une grosse piece forges, le moveu ca direction ovec le moyeu e lo rove effectue yne rote-
direction, constitve e corps de {essiew ovant, 8! se tion cutour d'en oxe virtuel Foxe du pivet de fusée,
comnose essentisilement dun cester de poliers cvec Passant par ie centre des deux rotules o1 rencontrant e
caux bras coudés vers Vintérieur, f'un susérieur et Peutre sol prés de iz ligne de centre de iz roua, Les arbres
mmférieur. Dons le carter de peiler, Tarkie denirainemen: d'entrainement extérieur et intérisur sont accounits par

& bilies. Le moyey le joint de cardan ex:iérieur, dont le centre ge rogtion
B Hyde mecdie SAue :e b id “9"'”“’; surt { etpres coincige avec 'axe du pivot de fusée. Un soufflet en ca
ité : b ‘entroinement, ef r ” § 538 g
mité externe e Tarbre dlen reinement, et e carte c%e ouichouc protege e joint de cardan extérieur contre les
frein avec le frein de roue avent est vissé sur le moyeu de ) SR e y o it

it : . S 5 impuretes e1 contient e lubrifiant pour fe joint A son
directicn, les pivots de rotules, orticuiés sur les exi-émi- S it e 2 g

e 3 A . ren AT 1Y i nir e inTes res
tés des bros de ressorts, sont reliés cu moyer de dircc- g d R SIRESIREMEnt (GterieuT €t
ticn le bras de direction, cccouplé & e bieliete de solicaire du joinx de cardan intérisur qui se trouve sur i
direction, se trouve sur ie bros supérieur du moyeu de louriion sortant du différentiel.

7

|

UNITE D'ESSIEU AVANT

1. Tole de protection 5. Ecrou 9. Joint cardan intérieur
2. Disque de frein 6. Circlip 10. Soufflet en cacuichouc
3. Moyeu de roue 7. Bille 11. Collier
4. Roulement 3 billes 8. Moveu 12. Rotule
13. Pivot de direction
&00-2 4. Joini cordan extérieur Aurit 1972

S RATS




TRAIN AVANT

DIRECTION, CHANGE-
TION r
DESCRIP MENT DE VITESSE

i8.

prcii 1972 SLHNE

PRNO WA LN

Disque de frein

Sabot de frein

Piston de frein

Carter de frein

Eerow

Moyeu de roue

Arbre d'entrainement extérieur
Joint dorbre

Moyeu de direction
Reulement & billes

Joint d'orbre

Bilie

Tdle de proteczion

Pince de serrage

Arbre denirainement inférieur
Cirdlip

Souffiet d'étanchéits

Bogue entretoise

{certaines voitures seulement’

UNITE D'ESSIEU AVANT, AVEC FREIN DE DISQUE

£nN .72



TRAIN AVANT
DIRECTION, CHANGE-
MENT DE VITESSE

i
i
! DESCRIPTION
¥

Bras de ressoris

Lessiey cvent, qui constifye une ynité de thegue chté,
est solideire des articulations & rotule, voir U'liustration,
iesquelles constityent les extrémités des bros de ressorts,
De chaque cate i Y © devx bras de ressorts, dont checun

est monié sur coouichouc sur deux tassesux-supporss
qul sont fixés & e coque,

Les deux bras inférieurs de ressoris des Sachb 95 et 95
ivsgu'aux Nos, de chéssis PET22013535 et 95722004645

respectivement sont solidaires enire eux & l'eide d'yn

stabiiiscteur.

SUSPENSION AVANT GAUCHE

Ressort & boudin g
Tompon en caoutchoue 2
Bras de direction

Cuvette de ressort

Articulotion & rotule supérieure
Disque de frein

Articuiction & rotule inféfieyre 10

el L

ann.4

8271

Amortisseur il. Arbre d'entroinement intérieys
Stabiiisateu: 12. Tempen en ccoutchouc

Sach 96 jusquisu Neo. de 13. Bros de ressort supérieyr
chéssis 96722013535, Saab 95 14 Cele en covichoue

jusquiay No. de chassis i5. Tole de protection
05722004645 16, Movyeu de roue

Bras de ressort inférieur 17. Etrier des sobots de frein




DESCRIPTION
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DIRECTION, CHANGE-
MENT DE VITESSE

Direction, changement de vitesse

le boitier de direction des voitures avec volent & gauche
ou & dreite sont en principe identigues. lo direction est
4y Type & crémaiilére et se compose essentiellement ¢'un
pignon hélicoidel qui citeque les dents obligues diune
crémailiére. Les orgenes sont enfermés dens un carter en
alliage iéger. Lo crémeiliére est montée duns ce corfer.
les mouvements du volont, gui est fixé & e colonne de
direciion par des connelures d'union, sont traasmis ou
pignon qul imprime & lo crémaiilére 6, voir Pillustration,
un mouvement de va-et-vient. Ce foiscont les deux bistlet-
tes de direction § sont aciionnées, lesquelles sont fixées
cux exirémités de la crémeiliére par des arficuictions &
rotule. Ensuite, les biellettes de direction tronsmetient le
mouvement cux bras de direction 4 gui sont fixés cu
moyeux de direction el qui, au maoyen des rotules exté-
rieures 3, sont solidoires des bieliettes de direction.

de commande, voir Uillustrotion.

le SAAD est écuipée d'un chongement de vitesse sous
le volant ef lo tingle du chaongement de vitesse est
solideire de l'erbre de commande de I bolie de vitesses
& l'aide d'un jeint & carden. Cel actouplement consiste
en une courte tige gui por des joinfs de cerdan est
reliée & lo fringle du chongement de vitesse et & Farbre
de commande, voir l'iliustration.

Les voitures sont dotées d'un verrou de levier de chenge-
ment de vilesse combiné avec lo serrure d'clivmaoge. Ce
verrou se compose d'ene butée roiciive fixée sur la
tringle du chongement de viteste & T'cide de deux vis
de serroge et de cennslures. Lo butée rotative a un trou
dans legue! pénéire le péne du verrou Jors du ver-
rouvilicge.,

Lo fringle du chongement de vilesse n'est verrouillabis
que darns ic position de marche arrigre.

—

Bothier de direction

2. Ariiculotion intérieure &

3. Ariiculefion exiérievre &
rotule

4. Moyey de direction avec

bras de direction

Mars 1870

MECANISME DE DIRECTION

rotule

Coldnne de direction
avec pignen
Crémaiilare

Ressort et bouchen
Bielletie de direction

600-5
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| PARALLELISME DES ROUES

PARALLELISME DES ROQUES

Généralités

! est trés important gue e porcliélisme des roves owant

soit Correds, cer ya mouvais paralidiisme peul entroiner:

i. Une concduite faligonte en rcison d'une fenus de
roule moing bonne.

2. Des frois de pneu et de réporation accrus en raison
d'une usure crormale des pneumctiques ef du mé-
canisme de direction.

3l y @ liev de soupconner que le paraliélisme des roues

avant n'est pas correct, par exemple aprés une collision

cu une visite dans fe fossé, ou forsqu'on remarque gue

'a tenve de route est vraiment moins bonne, il est indis-

penschle de confier immédictement lo voitvre & un

gerage agréé pour le contrdle et le réglage. Méme sl

n'y a pas de raison directe de soupgonner un paraiiélisme

défectueux, lo volture doit 8tre conirélée & intervailes

réguiiers ef, éventuellement, répcrée.

Les engles et les cotes qui ont une influence directe sur

le porgliélisme des roues avant ont un lien élroif entre

eux et sont les suivenie:
inclindison des pivots de fusée
Chasse {coster!
Cerrossage {comber}
Pincemen? {toe-in)
Angles de brequage des roues dans Jes virages

L

Vérifier que lo pression des preus est correcie ef
veiller @ ce gue les deux pneus avent ne présentent
pas vne usure frop irréguliere.

Conirdler tes paliers des roues avant, les peliers des
bras de ressords, les pivols & rotules et les arficula-
tions des bielieftes de direction, et effectuer les rég-
leges ou remplacements nécesscires ofin d'éliminer
les défouts pouvant &tre occasionnés par des pisces
usées,

S$3573

PARALLELISME DES ROUES AVANT

1. Pincement 3

2. Cerrosscge

601-1

Inclincison de pivot de fusée
4. Chasse

Auril 1872




PARALLELISME DES ROUES

TRAIN AVANT
 DIRECTION, CHANGE-
MENT DE VITESSE

w

Contréier le boitier de direction el corriger les dé

fauts éventuels, voir la section 642,

4. Vérifier le fonciionnement des cmortisseurs et rem-
placer tout emortisseur ou tout fempen en caoutchouc
éventuellement endommogé.

5. Si la voilure est enirée en collision, s'est renversée
dans le fossé, etc, les dégdts subis doivent étre
réporés cvent de procéder cv mesurcge de contrdle.
Si les bres de divection sont coudés, les remplacer
cor ils ne doiven! pas &ire redressés,

é. Un peu cvoni de mesurer, conduire lo vollure en
négociont quelques virages faciles et en faisant tra-
veiller normalement lo suspension cfin d'éviter toute
meuvcise position pouvant fousser les réselicts. Pour
cetfe méme raison, faire jouer guelques fois lo sus-
pension en cppuyant sur les ciles de la voiture,

tors des mesures, la voiture doit &fre & vide et placée
sur une assise plone et horizonicle, sinon ies résulials
ne sercient pos &re concluants.
Tout réglage avec des cales doit cependent dire effeciué
dans des Limifes reisonnobles. 57 existe des déforma-
fions en roison d'une collision ou analogue, it ¥ @ ljeu
de procéder G un redresscge soigné de lo coque. les
bras de ressorts déformés doivent Btre remplacés par
des neufs,

Pour le contrdle du pargilélisme des roues, I existe

différents outils stendard qui doivent &ire montés sur

e jante ou directement sur le pival de fusée. Pour se

servir des outils, voir le mode d'empioi de chague outil,

NB

Pour les veitures & fraction avent, les roves deivent
éire placées sur des plaques tourncrtes ou ana-
logues lors de Vemplioi d'ocutifs de mesure montés
sur le pivet de fusée. Pendent les mesures, les
roues doivent &re bloquées cvec les freins.

Mars 1970

Pincement

Yues d'en heu!, les roues doivent ovoir un cerfain rég-
lage. Les cotes A et B, mesurées sur le bord de la jonte
& hauteor du moyeu, doivent avoir une cericine relation
entre elles. Voir Pillusiretion.

te pincement ou ioe-in, cest-a-dire une convergence
vers intérieur si la cote A est plus petit que B. Le pince-
ment ou: toe-out, c'esi-g-dire une convergence vers [axié-
rieur si ic cote A est plus grande que B.

La valeur du pincement est indiguée en mm et représente
denc la diférence entre A et B,

Le pincement est égal & 0 lorsque les roues sont paralie-

les, et les deux cotes A ef B sont donc éggles.

" o

Le pincement "oe-in" (convergence vers Iintériear doit
eérede 2 = 1 mm cesi-a-dire que B— A =2 mm = L. la
cote A doit éire inférfeure de 1 @ 3 mm par rappert
g la cote 8.

Controle et réglage

1. Faire rouler lentement la voiture sur un sol plan et
I'orréter scns uiilisafion des freins, Ensuvite, lo voiture
ne doit pas &ire reculée.

REGLAGE DU PINCEMENT

1. Centre-écrou
2. Bague de biocage

601-2
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MENT DE VITESSE |

‘ PARALLELISME DES ROUES

2. Mesurer io cote A avec lo régle de pincement 784001,
enire les bords de jonte & houteur du moyeu de roue.
Morguer les poinls de mesurcge por croie. Avancer
ia voiture jusqu'é ce que le troit & la craie se trouve
& nouvecy @ hauteur du moyeu de rove. Mesurer
la cote B.

Si un réglage est nécessvire, l'effeciver en modifiant
la longueur des bielleties de direction.

3. Desserrer fe contre-ecrou de l'éxirémité de la bisllette
de direction.

4. Tourner & droite ou & gauche la biellette et essayer
fusqu'a ce que le pincement correct soit obtenu.

- Les méplats des biellettes des anciens boitiers de
direction n’existant plus sur les nouveaus, il fout, pour
les fourner, se servir d'une pince.

NE&

Si le serroge du soufflet en cooulchoue est trop
fort et qu'il tourne, il fout commencer par desserrer
légsrement lo bogue de blocage.

lorsque le pincement est correct et que les roues sant
bien alignées vers I'avart, les deux bieliettes de direction
deivent cvoir lo méme longueur ~— ou encore adapiées
de telle maniére enfre elles que les deux rouves ont le
méme passoge libre jusquiaux ailes et aux rotondes des
roues lorsque Je volant est tourné complétement & gauche
et & droite.

Vérifier également que les rayons du volant sont horizon-
taux lorsque les roves sont alignées vers I'avant. Ne pas
omeftre de bloquer les contre-crous des biellettes de
direction aprés le réglage.

NB

Aprés le réglage du pincement, lo cote A des
bielleftes d'ancienne exécution ne doit absolument
pas déposser 40 mm. Comparée over g bieilefte
de direction cpposée, lo différence entre les cates
LA ne doit pos dépasser 2 mm. :

CONTROLE DE LA LONGUEUR DES BIELLETTES
DE DIRECTION AVEC MEPLAT

601-3

CARROSSAGE

Par corrossage, on entend [linclingison du pien de iz
roue par repport ou plan vertical, voir Pillustration. Si fa
roue penche vers 'extérievr, te corrossage est positif [+)
et si elie penche vers ['intérievr, le carrdssage est nége-
HE (=3

Sur lo SAAB, le carrossage ¢ un ongie positié de 3/4° =
1/4°.

CONTROLE ET REGLAGE

le carrossage e} cinsi, également, Vinclinaison du pivot
de fusée peuvent 8tre réglés ou moyen de ccles sous
les deux supperts des bros supérisurs de ressoris. le
résulict désiré peut donc &re oblenu en ajoutant ou en
refirant des ccles.

Si 'épcisseur des coles sous les deux supports esi qug-
mentée de 25 mm, le corrossage diminue d'environ 0,5
Par contre, st ure épaisseur de coles de 25 mm est
enlevée, fe corrosscge cugmente d'environ 0,5°.

lors de l'gugmentation ou de io diminution, des cales
de m@me épassieur doivent 8tre ufilisés sous fes deux
suppors.

CHASSE

Per chaosse, on entend linclinaison de I'axe théongue de
rotation por ropport & la verticale, vue de ¢5%, et elle
est générclement donnée en degrés. La chasse ou incli-
agison de l'axe de pivolement varie becucoup d'une
voiture & ['cutre. Dans lo plupart des caos, "Taxe™ est
incliné en arriére, comme le monire Tillustration — o
chosse est clors positive {+), et sH est incliné wvers
Pavont, fo chasse est négofive {—). Finclement, loxe
peut 8hre veriical et lo chasse est clors nulle = O°. Sur
la SAAB, la chasse doit 8tre peositive et avoir une valeur
de 2° = 1f2°,

52062

CONTROLE DE LA LONGUEUR DES BIELLETTES
DE DIRECTION SANS MEPLAT

NB

Aprés le réglage du pincement, la cote A des
biellettes de nouvelle exécution ne doit absolu-
ment pos dépasser 25 mm. Comporee avec lo
biellette de direction opposée, o diiference entre
ies cotes A ne doif pos déposser 2 mm.

F ot W &
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Controle et réglage

Si la chasse doit 8ire réglée, cela se foit cvec des cales
sous les supports des bras supérieurs de resscris.

Le rensfert de ccles de 0.5 mm d'épaisseur du support
ovant sous le support crriére permet d'ougmenter lo
chasse de 0,5°.

Le transfert de ccles de 0,5 mm d'épaissevr du support
arriére cu support avant permet de réduire la chasse de
0,5,

La méme épaisseur de cales qui est retirée sous F'un des
supports deit donc étre plocée sous 'autre support.

INCLINAISON DU PIVOT DE FUSEE

i n'y o pas de pivot proprement dit; clest en foif Mincii-
naison d'vn axe virtuel qui posse cu cenire des deux
pivots de rotules et qui rencontre le sol prés de lo ligne
de centre de la rove. linclincison du pivot de fusée
doit étre de 7° £ 1°.

Controle et réglage

Uinclingison du pivet de fusée doit &fre modifiée en
méme temps que le carrosscge ef du méme angle que
ce dernier. Le seul réglage de {inclinaison du pivot de
fysée n'est pas possible, car c'est le moyeu de direction
qui la détermine. §i linclinaison du pivet de rove est
défectueuse tprés le régloge correct du corrossage, le
défaut réside dons le moyeu de direction qui doit alors
éire rempiocé.

ANGLES DE BRAQUAGE DES ROUES
DANS LES VIRAGES

Quend la voiture passe un vircge, les gqucire roues
doivent décrire une circonférence ayont un centre com-
mun si leur clignement -est correct. Comme les roues
arriére ne peuvent pas &ire braguées, ce centre doit se
trouver quelgue part sur I'axe tiré par les centres des
rouves arriere. Comme cela ressorr de Iillustration, la
roue avant intérieure doit eire broquée plus que la roue
extérievre lorsque la voiture prend un vircge pour que
les deux roues cvont puissent rouler cutour du méme
centre.

C'est donc principalement l'orientation des bras de direc-
tion qui permet d'obtenir cette géométrie de braquage,
muis ['orientation des biellettes de direction o égolement
une certaine influence, spécialement lors des mouvements
de ia suspension, comme cela ressort de 1'llustration.

Rfore 1T

ANGLES DE BRAQUAGE DES ROUES AVANT DANS LES VIRAGES

Rayon de braguage i
Empattement : :
Yoie

L5
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PARALLELISME DES ROUES

ANGLE DE BRAQUAGE DES ROUES DANS LES VIRAGES

Controle et réglage

Le pincement des roues doit &tre correctement réglé
avant d'entreprendre le conirdle des angles de braguage
des roues dans les vircges. Pour la mesure, se servir de
deux plaques fourncaies groduées du type normel ou
d'un équipement optique de mesure, voir lilustration.
Placer les plogues fournantes aussi prés que possible
du centre de pivotement de la rouve.

Tourner le volan!, por exemple vers la gouche jusqu'a
ce que lo roue drotte, clest-0-dire la roue extérieure

donne une indication de 20°. Si 'angle de bragucge
est correct, f'outre roue, donc la roue intérievre, doit
denner 2234°%1Y,. Effectver ic mesure correspondante
en tournant fe volant dons 'autre sens. Si les mesures
montrent que e réglege est défectueux, I'un ou les deux
bres de direction sont déformés. les bras de direction
défeciueux ne doivent pas éfre redressés. H fauf les

remplacer.

REGLAGE DES ROUES AVEC UN EQUIPEMENT OPTIQUE DE MESURE

Roue intérieure = 22,5°

601-5

Roue extérievre = 20°

Mars 1870
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TABLEAUX DES ANGLES DES ROUES

Les toblecux ci-oprés peuvent tre utilisés pour faciliter

le réglege des angles des roues.

Carrossage — chasse

Utiliser et tableou comme sult:

1. lors du conirdle des angles de roves avant, on reléve

par exemple:

carrossage 1 1/4°

F+35
B«+15

ce qui signifie que
{es coles du polier ovant doiven: {+) &ve cugmen-
tées de 3,5 mm
les coles du palier arriére doivent (4 ) 8tre augmen-

tées de 1.5 mm.

Insérer ces vcleurs dans le {cbleau ef relever
{F = frémre = avant}

{B = bakre = grriére)

3. Apres le changement des cales, les vaoleurs correctes

sy 23/4° du carrossage et de la chasse sont obtenues simul-
fonément.

4. Les valeurs encadrées du tableau sont dons les tolé-
ronces permises et n'onf donc pas besoin d'&ire
régiées. -

V¥coieur relevée de lo chosse (coster), en © Il
i
} i L H
Yo %;zfﬂ,ﬁilit/z 1%%2 m’:zy, 2%!3 3% 31,1,}
g | FH4 (Fea51Fe5 [F45 (FeS55 F46  Faé (F26  Fe65 [ F47 [Fa7 [Fe75lFes
[ B+8 | B+75 |B+7 | B+7 | B+65 B+6 Bib | Bi6 E13.5,5 B+5 (B+5 [B+45[B+4
| ';m F£25 [F+3 [F+35 |F+35 [F44 | F145 Fi45 F+d,3!F-i—5 F+55 | F+55 |F36 |Fi65
- B65 [B+6 | B+55 IB+55 | B4S 1B44S B+45 Bids ; B+4 | B+35!B435,B+3 |B+25
|y, |F#15 F+2 [F425 (F425 | F23 | F435 F35 F435 | Fad | F4d5 |F+45 |F25 | F+55 ]
o | B+55 | B+5 |B+45 | B4a5 | B4 s+3,5f.3+3,5;3+3,5[3-:-3 |B+25 | B+25 | B+2 |B+15,
=i +05 (Frl [ F+15 | F+15 (F+2 [ F+25 1 F+25 ‘F+2,a F+3 [F+835 |F+35 |F+d |F+45)
3 B+45 | B+d4 | B+35 8435 B+3 dez,s | B+25 B+ z,s;swrz (B+15|B+15 | B+l [ B+05|
5 Pl [ F—05 | F=0 | F=0 [F:05 !F&1 (F+1 | FHl  F415 | F22 (Fe2 | F+25 | F43 |
o B+3 | B+25iB+2 |[Bi2 la+7,s B+l B+l B+l B:051B= B=0 |B—05|8—1 |
o | i d . : ; ot
By |F2 iF15 A Rd (F05 P20 |Volewr|F=0 F405 'Fa1 [Fr1 | Fa15 | Fi2 |
| E | * 1842 ;3+15 {B+1 |Bwl lsq-o,s 'B=0 feorrecte} B=0 B—0518~1 !Bl {B—i5 [ B2 |
g = ! : ' |
8] 4 |52 11:—2,5;#2 | P2 P15 iF=1 G RaY R 'F—o,; Fx0 |F= F+05 | F+1
fg i 7 1B#1 B305 | B=0 |B=0 Js-a,s ‘B—1 {1 B 5—1,515—2 {B—2 |B—25 B3
= | . 1 i 15 " 3 5
= 3 v § — - Ll 2 e ﬂ -— o +
ER T L P35 | P35 |F3 | P25 | F25 | F25| F—15 | 15 |F—1 | F05
s B—05/B—1 815 B-15/B2 @ B-25|B25 825 3—3 B—35|8—35 | B—4 ___J_H,j
!5 | 't et : ; '
> F—55 | F—5 | F~45 ! F—45 |Fd4 F35 F35 F35|F3 |F25|F25|F2 |FI5
Eo 3-1,51&-2 {B—25 | B—25|B—3 | B—35{B—35 B—35)Bd EB—-&,SS—4,5H B—55
! E i i i 1
| y [T {F—6 | F—55 P55 |F—=5 |F—45 | F—45|F45 | F—4 |F35|F35{FR3 |F25
B—25 B—3 |B—35|B-35 His—u B—45!B—45:B—5 |B—55|B-55|B—% |B—65
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Pour les cas ol les possibilités de régloge s'avéreraient
insuffisantes & l'obtention des valeurs prescrites, i existe
des supports spécioux pemeftant cugmenter les pos-
sibilirés de réglage. Voir Colologue des pidces de
rechenge.
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TRAIN AVANT
DIRECTION, CHANGE-

MENT DE VITESSE PARALLELISME DES ROUES

Pincement (toe-in) i

Mesure sur le bord de ic"ﬂe Voleur relevée Visser ou dévisser les bielies de
¢ du pincement E irection de x fois 1/4 de tour |
Observer ce qui suit jors du régicge du pincement: 5
1. e bo cote A ne doit pos déposser 40 mm, voir : & % 8 dévissage !
Pillustradion 1 A . 5 : :
b. la cote A ne doit pos dépusser 25 mm, voir 2 = :
Villustration T B. €. | 5 1 £ a i
” " ” ® = !
2 la différence entre les cotes A & gouche et & droite & E o | !
ne doit pos déposser 2 mm. & 5 & 4 é .
3. les voleurs encodrées cens le toblecu se trouvent g = | f
dans fes jolérances permises et n'ont donc pes besoin & i i -
d'étre corrigées. A B2 ] 3 5 " i
o [ 3 1
i i e ! I
__-—-*‘ Ll ?‘:' : 1 t
| =™ i z | = !
140 mm 5 b {
H !

»

g )
\ﬁJ

o]
;

|
1 i "
: } | |
E‘ z q 2 Veleur correcte i[
=
1A. CONTROLE DE LA LONGUEUR DES BIELLETTES | 3 i 3 ¥ vissege |
DE DIRECTION AVEC MEPLAT T __ o _
= 1 4 - I
oo i
e I
% 5 3 . |
S ; !
= 6 4 % [
8 I 7 5 o
g
!g 8 g &
S
S 2062 P9 7
1B. CONTROLE DE LA LONGUEUR DES BIELLETTES
DE DIRECTION SANS MEPLAT 0 g .

&601-7 SAAES Aurit 1972



PARALLELISME DES ROUES

| TRAIN AVANT
DIRECTION, CHANGE-
MENT DE VITESSE

PARALLELISME DES ROUES ARRIERE

Contrale
Si l'essiey orridre o été soumis & des efforis anormcux,
par exemple lors d'une collision, etc, il fout soigneuse-
meat le controler quent gux emorces de ropiure ef aux
deformations.
Normaiement, les engies des rouves de lessiev crridgre
n'eat pas besoin détre réglés. Toutefois, si l'essiev
arridre o 6% soumis & de tels efforts anormaux guen
soupgonne un mauvais poroliélisme des roues crrigre,
mesurer les cngles.
les cngles doivent éire dans les tolérances ci-dessous.
Carrossage (cember) . ...... P . 0N
Pincemeni (toe-in-outl: ne doif pes
dépasser ce qui suits

BEE- TR s v e s S s Qx=34°
les deux roves ensemble . ... ... e DA

ies deux roues ensembie, mesure

effectuée sur le bord de g jante ... C=7 mm

Ecarterment d'essieu sur F'un des cdiés

comparé avec celui de louire coté

{roues bien olignées wvers Povani):

diffdrente MOR o yoviin et sie seaaai e 15 mm
A condition que les angles des roues ci-dessus solent
respectés, lo différence d'éccrtement dessieu & gouche
et & droite doit citeindre au mex. 15 mm.

Mars 1970 SANKE

N8B
Poyr pouvoir déceler ces défcuts dons le pince-
meni, H est nécesscirg d'avoir un éguipement spé-
cicl de mesure des angles des roues.

NB
Si la différence d'écortement d'essies dépasse
5 mm, il y ¢ lieu de conirdier les angles des roues.
Les angles des roues peuvent &fre erronés sans que
cele n'influence |'écartement des essieux.

601-8



TRAIN AVANT TRAIN AVANT
DIRECTION, CHANGE-
MENT DE VITESSE

MOYEU DE DIRECTION ET
ARTICULATIONS A ROTULES .

Remplacement des paliers de roues avant

Le feu dons les poiiers des roues se confréle cu bord de
la icnte. Si le pev mesuré sur le bord de jante, dépasse
2 mm, le palier de roue doit étre remplacé. Une presse
doit &tre utilisée pour enlever e! remonter les paliers de
roues. Ceux-ci ne doivent en cucune circonstonce &tre

exposés & des chocs, sinon ils peuvent &tre endommages.
Seuls des poliers d'origine doivent 8ire montés cer ils

ont des tolérances specialement cdaptées & Fessieu of
au moyeu de direchon. . ' I

Moyeu de direction et articulations
a rofules '

|
|

-

4 UNITE D’ESSIEU AVANT
1. Tale de protection 5. Ecrou 8. Joint cardan intérieur
2. Disgue de frein 6. Cirelip 10. Soufflet en caoutchouc
3. Moyeu de roue 7. Bille T1. Collier
4. Roulement % billes 8. Moyeu 12. Rotule
13. Pivot de direction
631-1 14, Joint cardan extérievr

Avril 1972




| TRAIN AVANT
Moyeu de direction et articulations { DIRECTION, CHANGE-

TRAIN AVANT f
& votoles | MENT DE VITESSE

Dépose

1. Soulever le troin AY et retirer la rove.

Déposer le corter de frein et ie suspendre sur ic
rotonde de rove cfin que le tuycu de frein ne soit
nas endommagé. Ensvite, déposer le moyeu cvec ie
disgue de frein.

2. Dégager fe bros da direction et je pivot supérieur

du moyeu de direction.

3. Deévisser o vis de blocoge maintenant le pivot infé-

rieur cu moyey de direction.

4. Dégeger le grand coliler du soufflet en coouichouc
du joint de carden intérieur et diviser le joinl
Monter le couvercle 731762 cans iz souffiet en coout-
choue ofin gue les roulements & aiguilles ne s'échep-
pent pas ef que des impuretés ne péngtrent oeos
dmns fe joinf de cardan.

Monter e couvercle profecteur 783848 sur l'entrai-
neyr intérieur.

5. Extraire ['arbre d'enirolnement por la rotonde de
roue ef retirer I'ensemble de [essiev cvant. le netf-
tover soigneusement.

6. Retirer I'scrov avec le joint d'crbre du moyeu ge
direction. Se servir de luo clé & crochet 784020
Auperavent, débloguer V'écrou avec un poincon,
burin, etc. %

7. Retirer T'orbre d'erirainement exbérieur en faisaont
pression sur son exirémitd extérieure. le joint de
carden, lo protection en coouichouc et 'arbre d'en-
traitement iniérieur occompagnent alors larbre
dentrelnement exidrieur. Yoir lillustrahion.

8. De ['intérieur, foire sertir le pclier du moyeu de
diraction, z

9. Dégaoger les deux bogues d'éianchéité de leurs loge-
ments dens lo moyey de direciion ef lecrou siis
doivent &tre rempleces. )

EXTRACTION DE L'ARBRE D'ENTRAINEMENT EXTERIEUR

Mers 1976 SAEES £31-2



TRAIN AVANT
6 DIRECTION, CHANGE-

TRAIN AVANT

Moyeu de direction et articulations

MENT DE VITESSE | arotules

10. Blogquer Parbre d'entrainement intérieyr daons un
étou et fropper avec un mandrin 784207 pour dé-
gager ‘e moyeu de l'arbre, Voir Uilustretion.

DEGAGEMENT DE MOYEU AVEC LE MANDRIN 784202

NE

le moyeu, io coge & billes ef les billes peuvent
étre démontés si le moyer est fourné de 90° dans
une cerigine position. Toutefois, le démontoge ne'
doit étre effectué gue lorsque ceia est absolument
nécessaire,

. Remontage

Nettoyer soigneusement toutes les pidces, Remplacer per |

des neuves les piéces usées ou endommagées. Foire bien
uhtention aux joints d'arbre et cux soufflets en coout-
chouc. _
1. Graisser le joint cardan extérieur avec de la graisse
& chassis Saab Special. La quantité correcte s'obtient
‘en bourrant ia cloche avec moyeu et billes. Observer
la plus grande propreté pour empécher [a présence
d"impuretés dans les joints cargan et roulements.
2. Enfiter le soufflel en caoutchouc et jes colfiers de
serrage pour | arbre d entrainement moyen. Monter
. aussi le soufiet en caoutchouc du joint cardan inté-
rieur, X
3. Monter un anneau élastique neuf sur { arbre d entraf-
_pement movyen et e verrouiller avec | outil 784161,
Voir fig. J ' )

ATTENTION
Les extrémités de |a bague de verrouiltage doivent se
placer sur | une des machoires de fa pince. Les exzré-
mités ne doivent doncs pas rester libres quand la pin-
c2 et Tarmée.

631-3

! i i)

RO,

PLACEMENT DU CIRCLIP DANS LA PINCE 784161

4. Placer 'zrbre dans le movyeu et frapper légérement

sur Lextrémité de | arbre pour bien loger la bague
de verrouillage. Reldcher 1a pince et introduire | ar-
bre dans le moyeu.

AR

MONTAGE DE UARBRE D'ENTRAINEMENT INTERIEUR
DANS LE MOYEU

5. Sila bague détanchéité du moyeu de direction a
16 démontse, il faut en monter une de nauve.

8. Bourrer le roulement a bille avec de la graisse Saab
Specizl. N uziliser que des paliers d ‘origine.

7.  Enfoncer 2 ia pressa le reulement 2 billes dans le
moyeu de direction avec le numéro de référence
tourné ver fe haut, Utiliser les outils 784075 et
744030,

sn “B Now, 1975



TRAIN AVANT

Moyeu de direction et articulations

a rotules

' TRAIN AVANT
| DIRECTION, CHANGE-
- MENT DE VITESSE

MONTAGE DE ROULEMENT A BILLES DANS LE
MOYEU DE DIRECTION, OUTILS 784030 ET 784075.
LE NO. DU COUSSINET AU DEHORS.

8.

o

10.

Serrer 2 fond { Bcrou zvec joint. Utitiser tz2 clé
784020. Verrouiller {derou.

Remplir de graisse & chassis | ‘espace entre les 1évres
intarnes de la bague d gtancheéité.

Plzcer [ arbre ¢ enrainement exterieur {avec arbre
d enirainement moyan monté) dans la presse et
maonter (2 moyew de direction avec roulement. Se
servir de la douille de presse 784106 en | appliguant
sur la bague intérieure du roulement

LE MOYEU DE DIRECTION AVEC ROULEMENT EST
MONTE, SUR PRESSE, A L"ARBRE D'ENTRAINE-
MENT EXTERIEUR. DOUILLE DE PRESSE 784108,

Nowv. 1975

Merter les deux colliers du soufflet extérieur en
ceoutchouc ef le collier du soufflet intérieur sur
larbre.

Si les roviements 4 aiguilles ont été démontés, les
munir de graisse Sccb Specicl et les mettre en
piace. Monter le couvercle 731762 pour protéger
les roviements & ciguilles et faire passer l'orbre
d'entrainement g trovers la rotonde de rouve. Veiller
& ce que lentrgineur intérieur soit bien propre ef
muni de graisse freiche Saab Specicl, voir “loint
de cordon intérieur’. Ensuite, ossembler le joint de
cardan intérieur et fixer le collier autour du souffiet
en cooutchouc.

Monier {e moyeu de direction sur ie hres de direc-
tion et le pivo: inférieur. Ne pas oublier de metire
des roncelles & potte de rcbotiement sur les vis ef
de verroyiller celles-ci. :
Monter le moyeu avec le disque de frein, puis le
carter de frein ef les scbots de frein. Verrouiller las
boulons avec des rondelies & patte de robaterent.
Menter ia rove et feire descendre lc voijure. Blocuer
'écrou de moyeu avec un ccuple de 18 kpm et
verrouliler.

Monter I'enjoliveur.

1

& disque doivent &ire remis dons leurs positions
prés du disgue de frein. Pour ce faire, pomper
plusieurs fois ovec ic pédale de frein. Si cela n'est
pas foit, fe {rein ne fonctionne pes.

ATTENTION
es scbots de frein sur les voitures avec des frains

631-4



TRAIN AVANT
DIRECTION, CHANGE-

TRAIN AVANT

Moyeu de direction et articulations

T ——

MENT DE VITESSE & rotules
ARTICULATIONS A ROTULES i i T o e s o f
¢ rofuie ne coit pas &fre disarmée, mcis rem-
Remplacement d'articulation & rofule plecée dans so fotelité, ;

2

Mettre lo voliure sur des chandelles ef setirer i reue,
Nettoyer io rotule e! les parties cvoisinentes.
8i lo rotule supgrieure doit atre rempltcde, comprimer
le ressort & I'aide du coliter & ressort 764082,

ATIENTION
li faut oosoiument copliquer le colier & ressort
aved ies porteurs montés selon Ulustration.

S£202 \\ \

FIXATION DE MOYEU DE DIRECTION ET DE ROTULE

e

DEPOSE DU RESSORT A BOUDIN AVANT AVEC
L’OUTIL 784082

Degeger le pivot du moyeu de direction. Le pivot
supérieur @ deux boulons et le pivol inférieur, un
boviea.

Dégeger o rotule du bros de ressort.

Monter une yofule neuve et fixer o pivo! ou moyeu
de direction. Varrouiller les baulons.

Monter fe rotuie sur le bres de ressort & dégoger le
coliler & ressart.

Monte: iz roue et aboisser lo voiture.

631-5 SAAES e




TRAIN AVANT

Moyeu de direction et ariiculations

& rotules

| TRAIN AVANT
DIRECTION, CHANGE-§
| MENT DE VITESSE

Remplacement des souffiets d’étanchéité
des rotules .

Des scufilets d'éfanchéité protégent les rotules de Pusure
en raoison dimpuretés. les soufflels doivent done &tra
remplceés lorsqu'ils sont endommuogés.

Réglage des rotules des bras de ressorts

55 y a du jeu dans les rotules, il doit &tre supprimé cor

auit aux quaolités de conduite de la voiture ef enfroine

des foux-broifs.

L. Metire io volture sur des chandelies et retirer la rove.
Nettoyer la rotule et les poriies ovoisinentes.

2. Retirer e pivot du moyeu de direction. Le pivo? supé-
rieur ¢ deux boulons et le pivot inférieur, un boulen.
Netoyer la rotule et enfever le soufflet en caous
choue.

3. Dégager le couvercle de régloge & I'aide d'vn mand-
7in.

Mars 71870

Serrer le couvercle ovec un outl approprié jusqu'd ce
gue le pivol soif légérement dur & fourner.

NE

Le serrcge du pivol ne doit pos empécher que e
pivot soit amené & fond & e main dons foutes les
directions.

Verrouiller e couvercle de réglage en se servant
d'vn mandrin pour robotire la bride dens la gorge
des deux cdtés. Effectuer soigneusement le verrouil-
lage et prefiquer de nouvelles gorges de verrouillage
st les vieiiles ne peyvent plus 8lre employées. Graisser
chondamment la rotuyle.

Monter un souffler en cacuichouc neuf ef fixer le
pivot au moyeu de direction. Verrouiller les vis,
Monter la roue et abaisser ia voiture.

ART.A



