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Corps du moteur

Le moteur refroidi par liquide est un 4 cylindres
en ligne, a 16 soupapes, deux arbresa cames en
téte et injection de combustible.ll est du type a
couranttransversal, ¢'est-a- dire avec les canaux
d'admission d’'un c6té et les canaux d'échappe-
ment de l'au tre.

Le moteur est placé en travers avec une inclinai-
son de 20° a l'avant.
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pescription tecnnique ZUU-3

Pistons

Les pistons sont en métal |éger et pourvus de
gorges pour deux segments de compression et
un racleur d'huile. Le segment de compression
supérieur est chromé. Le segment de compres-

“sion inférieur a les propiétésd’'un racleur et il est
légerement plus large que le supérieur. Le réa-
cleur d'huile proprement dit est constitué de
trois parties.

Bielles

Les bielles sont forgées et pourvues de coussi-
nets pour les axes de pistons. Les coussinets et
les demi-coussinets des paliers principaux peu-
vent étre changés.

Chague axe de piston est a ajustement mobile
dans le piston et la bielle. Son mouvement axial
est limité par un circlip placé dans le trou d'axe.

Culasse

Laculasse est en fonte de metal Iégeramoulage
de précision. Elle est montée au bloc-cylindres
avec des vis.

Les soupapes sont en acier avec des queues
chromées.

Les disques des soupapes d'admission sont
trempés par induction. Les disques des soupa-
pes d'échappement sont garnis de "stellite”.

La chambre de combustion est hémisphérique
avec la bougie placée au centre et 4 soupapes
par cylindre.

Arbre a cames avec poussoirs
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200-2 Desor‘iption technique

Bloc-cylindres

Le bloc-cylindres est une piece monobloc en fon-
te de fer spéciale. Les alésages, entourés d'en-
veloppes de refroidissement, sont forés directe-
ment dans le bloc- cylindres qui comporte aussi
des canaux d’huile pour le systéme de graissa-

ge.

Vilebrequin avec paliers

Le vilebrequin est forgé. Ses manetons sont rec-
tifiés et cémentés par le traitement tenifer, ce
qui confere a leurs surfaces une dureté non mé-
tallique tres résistante a l'usure. Le vilebrequin
repose sur cing paliers dont le central fait aussi
fonction de palier de guidage dans le sens axial.
L'axe comporte des canaux d’huile de graissage.
Tous les demi- coussinets de palier principal
peuvent étre changés.

Le vilebrequin entraine la pompe a huile qui est
placée entre le carter de transmission et la pou-
lie.

La pompe du liquide de refroidissement, l'alter-
nateur et la pompe de la servo-direction sont en-
trainés par le vilebrequin par une courroie trapé-
zoidale multiple. Le compresseur de la climati-
sation est entrainé par une courroie trapézoidale
conventionnell e engagée dans la poulie du vile-
brequin.
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200-4 Description technique

Le moteur est pourvu de deux arbres a cames en
téte supportés par 5 paliers a cercle de base de
grand diamétre, ce qui confére une haute éléva-
tion et un bas effort superficiel. Les arbres a ca-
mes sont entrainés par une chaine pourvue d’'un
tendeur a réglag e de jeu automatique efficace.
Les arbres a cames commandent directement
les soupapes par le moyen de poussoirs hydrau-
liques. Le distributeur est directement entrainé
par I'un des arbres a cames.

Les poussoirs hydrauliques des soupapes sont
réglés automatiquement par rapport aux varia-
tions de longueur des soupapes causées par les
variations de température. Les avantages princi-
paux sont une marche silencieuse et une tres
haute fiabilité de fonction nement.

2/352

1 Chambre de ravitaillement
2 Espace de fuite

3 Soupape de retenue

4 Chambre & haute pression
5 Ressort

2/353

Les poussoirs des soupapes ont deux chambres
de ravitaillement et une chambre de haute pres-
sion rendue étanche par rapport a l'une des
chambres de ravitaillement au moyen d'une sou-
pape a bille a ressort. Un ressort de rappel dans
la chambre a haute pressi on agit sur le piston
déplagable pour maintenir le jeu entre le pous-
soir et le cercle de base de la came. En méme
temps, la chambre a haute pression se dilate,
compensant le volume de l'huile qui s’enfuit
dans I'espace de fuite entre le piston et I'alésag
e, refoulée par la pression d'attaque.

Chemin de I'huile, poussoir de soupape

Szab 2000




Description technique 200-5

Systeme de graissage

Le systéme de graissage du moteur est a pres-
sion (voir fig.). La pression de I'huile est fournie
par une pompe d’engrenages a pignon central et
couronne désaxée. La pompe commandée parle
vilebrequin est placée entre le carter de trans-
mission et la poulie . Une soupape réductrice de
pression dans le carter de transmission limite la
pression de I'huile, dont I'excés est envoyé surle
cHté aspiration de la pompe.

L'huile circule du filtre d'aspiration du bac col-
lecteur d’huile a la pompe a huile et au filtre a
huile, puis dans le canal principal du bloc-cylin-
dres. Du canal principal, I'huile passe a travers
les canaux de dérivation jusqu'aux coussinets
des paliers principaux, puis jusqu’'au canal dere-
foulement allant a la culasse pour le graissage
des arbres a cames et du mécanisme des soupa-
pes. Un canal d'huile de graissage part du canal
principal pour le graissage du turbocompres-
seur.

A partir du numéro de moteur JO82586, une nou-
velle culasse avec des canaux de graissage alé-
sés est montée en production.

Avec cette nouvelle culasse, noter que le temps
de purge d'air est Iégérement plus long par suite
de la haute étanchéité des canaux d'huile. La
purge d'air est nécessaire apres un changement
de la culasse ou une autre mesure de réparation
qui provoque une entrée d'air dans le systeme de
graissage, ou quand la voiture est nouvellement
livrée donc n'a pas suffisamment roulé: le syste-
me de graissage alors renferme toujours un peu
d'air.

La nouvelle culasse avec les canaux de graissa-
ge alésés s'adapte sans modification a tous les
moteurs du type B202.

La nouvelle culasse avec des canaux de graissa-
ge alésés.
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Z2U0U-b Description technique

Les poussoirs hydrauliques travaillent dans un
bain d’huile. lls sont ravitaillés en huile par les
visdes chapeauxdes coussinets desarbres a ca-
mes. L'huile est "purgée” a son passage par le
coussinet de I'arbre a cames.

Le filtre a huile est du type a débit total, c’est-a-
dire que toute I'huile arrivant sous pression aux
points de graissage passe par le filtre.

Suspension du moteur

La suspension du moteur est destinee a absor-
ber les mouvements du moteur enrotation eta li-
miter la propagation du bruit a la carrosserie.

Les caractéristiques d'amortissement des tam-
pons de suspension du moteur sont progressi-
ves, ce qui signifie que la résistance des tam-
pons augmente avec la charge.

De cette fagon, les mouvements violents du mo-
teur n'endommagent pas les composants voi-
sins.

Tampons hydrauliques de suspension
du moteur

L'emploi de tampons hydrauliques de suspen-
sion du moteur conduit aux améliorations sui-
vantes:

e Amortissement des mouvements horizontaux
du moteur lors d'une accélération

e Amortissement des mouvements verticaux du
moteur lors de la conduite sur routes en mau-
vais état

e Amortissement des vibrations du ralenti

e Amortissement desbruits entre le moteuretla
carrosserie

Le tampon hydraulique de suspension se compo-
se de deux chambres remplies d'un liquide
d'amortissement spécial. Entre les deux cham-
bres, il yauncanal dontla longueur etla section
sont décisives pour les caractéristiques d'amor-
tissement, et d'une membr ane. La membrane
absorbe les forces générées par les petits mou-
vements normaux du moteur.
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Description technique 200-7

La capacité d'amortissement de la membrane ne
suffisant pas a neutraliser les mouvements plus
grands, le liquide d'amortissement est refoulé
de la chambre supérieure a la chambre inférieu-
re, équilibrant ainsi la pression. Ceci rend pro-
gressives les caract éristiques d'amortissement
destampons hydrauliques de suspension du mo-
teur parce que la résistance qu'ils opposent
augmente avec la charge.

1 Chambre supérieure
2 Chambre inférieure
3 Canal

4 Membrane
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