224  Climatisation (AC) avec relais temporisé

Climatisation AC avec relais temporisé
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Description de fonctionnement

Certaines voitures sont équipées d’'une installation
de climatisation AC (Air Condition). La description
compléte de la connexion de |’éclairage incorporée
de l'interrupteur pour les marchés US, CA et JP est
traitée a la section "Eclairage des commandes US,
CA, JP".

Compresseur et ventilateur de
refroldissement 37

La climatisation AC est connectée ou déconnectée
par |'actionnement de |'interrupteur AC 169 qui re-
coit la tension du fusible 6 par I'intermédiaire de la
boite de connexion 29 péles 152C noire. Lorsqu’on
appuie sur l'interrupteur, la tension est directement
alimentée (et non pas par l'intermédiaire d'une ré-
sistance) jusqu'a son témoin incorporé qui brille
alors de plein éclat. (Lorsque I'interrupteur est en
position non actionnée, le témoin est alimenté par
tension depuis le rhéostat de I'éclairage des
commandes et des commutateurs).

Le compresseur 170 et le ventilateur de refroidisse-
ment 37 normal du moteur sont mis en marche par
I'intermédiaire du relais 156 qui regoit la tension du
fusible 25. Les conditions suivantes doivent étre sa-
tisfaites pour que le relais puisse opérer:

® Le pressostat 166 do:tetre connecté, c’est-a-dire
que la pression du réfrigérant doit &tre au moins
de 2,8 bar.

@ Le thermostat d'anticongélation 171 (contact
clutch) doit étre connecté, c’est-a-dire que la
température ambiante doit étre au moins de
+6 °C.

Pour que la tension puisse arriver au compresseur
lorsque le relais est activé, le thermocontact 168
doit étre fermé. (Le contact interrompt le circuit
lorsque la température du moteur est au-dessus de
+115 °C).

La diode 173 est connectée en méme temps que le
compresseur et le ventilateur de refroidissement. Sa
fonction est de réduire les tensions transitoires a la
déconnexion du compresseur.

Connexion temporisée "éu démarrage
Le relais 156 est pourvu'de deux fonctions de tempo-

risation dont I'une est activée au démarrage du mo-

teur, lorsque la connexion 50 regoit la tension de la
serrure d'allumage 20 (qui est en position Démar-
rage). Si linterrupteur 169 a été enfoncé, la
connexion du compresseur est retardée d’environ 10
secondes pour ne pas trop surcharger la batterie par
suite du retardement de |'activation du relais.

Compensation de ralenti et déconnexion a la pleine
charge

La compensation de ralenti et la déconnexion a la
pleine charge se font de différentes fagons suivant
que le moteur est a 8 ou 16 soupapes.

Sur les voitures avec un moteur 16 soupapes, la
compensation de ralenti se fait a I'aide du moteur de
régulation (272) qui est commandé par I'unité de
commande 200 du systéme d'injection LH. Afin que
le régime du moteur ne baisse pas a la connexion du

_ compresseur, la connexion du circuit électronique du

relais est retardée pour permettre & l'unité de
commande d'augmenter le ralenti.

Sur les voitures avec un moteur 8 soupapes, la
compensation de ralenti se fait a I'aide de la sou-
pape magnétique 142 qui est toujours ouverte
lorsque le compresseur est connecté.

Lorsque le moteur tourne a pleins gaz (angle de
papillon supérieure a 70°), la connexion TK du relais
est connectée a la masse par I'Intermédiaire du
transmetteur d'angle de papillon 203 et relais dé-
connecte le compresseur.

Systéme de carburant LH 2.2

Par I'intermédiaire de la connexion 16 du relais,
I'unite de commande recoit |'information sur I'ins-
tant ol se produira I'activation de la fonction de
temporisation, ce qui lui permettra de déterminer
I'instant ou commencera la compensation. Le relais
opere 0,6 seconde aprés et le compresseur est
connecté. Le circuit électronique du'relais obtient la
tension (en position Conduite) par I'intermédiaire de
la connexion 15,

Systéme de carburant LH 2.4

Par I'intermédiaire de la connexion 87B du relais,
I'unité de commande 200 regoit I'information sur
I'instant ou se produira |'activation de la fonction de
temporisation, ce qui lui permettra de déterminer
I'instant ol commencera la compensation. Le circuit

“ €électronique du relais obtient la tension (en'position

Conduite) par I'intermédiaire de la connexion 15.

Ventilateur de refroldissement AC 172

Le ventilateur de refroidissement AC 172 supplé-
mentaire est connecté par I'intermédiaire du relais
155 et est alimenté par tension depuis le fusible 6.

La bobine de manoeuvre du relais regoit la tension
d'une part du contact du relais 156 et d'autre part du
pressostat 166, ce qui signifie que la mise en
marche du ventilateur de refroidissement AC ne peut

'se faire que si l'interrupteur 169 est en position

enfoncée et si le pressostat 166 est connecté.
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226 Climatisation (AC) avec relais temporisé

Soupape de recirculation 38

L'interrupteur de recirculation 143 recoit la tension
du fusible 6. A son enfoncement, son témoin incor-
poré s'allume de plein éclat et la soupape de recir-
culation 38 qui commande le tiroir de recirculation,
est connectée.

La soupape de recirculation est également connec-
tée par le positionnement de I'interrupteur principal
149 de la commande de distribution d’air sur O ou
49, quelle que soit la position de I'interrupteur 143.
L'alimentation par tension se fait alors depuis le
fusible 9 a travers la résistance 74 du ventilateur.

Recherche des pannes

En général, I'installation AC est alimentée par ten-
sion lorsque la serrure d'allumage est en position
Conduite. S'il est difficile de localiser un défaut de
composant, contrler le cablage, les boites de
connexion et les connexions a la masse.

Compresseur et ventilateur de
refroldissement 37

1. Controler que les fusibles 6 et 25 sont intacts,
et que la tension arrive a l'interrupteur AC 169
et au relais 156.

2. Appuyer sur |'interrupteur AC. Contrdler la ten-
sion aux connexions du pressostat 166 (le pres-
sostat doit étre connecté). Attentlon! Prendre
des précautions au démontage du pressostat
pour eviter un accident par suite des projections
de réfrigérant.

3. Controdler le contact "cycle clutch” du thermos-
tat 171. (Sa fermeture se fait a +6°).

4. Contréler que le relais opére et que la tension
* existe aux contacts de relais (87, 87A). Autre-
ment, contrdler que la bobine/circuit recoivent
latension du thermostat 172 et de la réglette de
distribution +15. Lorsque le relais opére, la
tension doit exister a la connexion 16. Pour un
papillon de gaz complétement ouvert, la
connexion TK doit étre connectée a la masse.

5. Contréler que la tension arrive au compresseur
et au ventilateur de refroidissement. (Le ther-
mocontact 168 doit étre fermé).

Ventilateur de refroldisement AC 72

1. Contrdler que le fusible 6 est intact, et que la
tension arrive a l'interrupteur AC 169 et au re-
lais 155.

2. Appuyer sur l'interrupteur AC. Contrdler la ten-
sion aux connexions du pressostat 166 (le pres-
sostat doit étre connecté). Attentlon! Prendre
des précautions au démontage du pressostat
pour éviter un accident par suite des projections
de réfrigérant.

3. Contrdler que le relais 155 opére et que la ten-
sion arrive au ventilateur de refroidissement AC.

Reclrculation

1. Contrdler que le fusible 6 est intact, et que la
tension arrive a |'interrupteur 143 pour la recir-
culation.

2. Appuyer sur l'interrupteur 143 et contrdler que
la soupape de recirculation est activée.

3. Contrdler que le fusible 9 est intact, et que la
' tension arrive a I'interrupteur principal 149 de
la commande de distribution d’air.

4. Controler que la soupape de recirculation est
activée lorsque la commande de distribution
d'air est en position O ou ¢

Saaly 900

T

L)



wHnausauuvll |AL) dved relais emporise

L2

Saab 900




228

Climatisation (AC) avec relais temporisée

Emplacement des composants

152B

Boite de connexion 29 pdles, rouge
3 Point de connexion a la masse, tableau 152C Boite de connexion 29 pdles, noire
d'instruments dans la centrale électrique prés du passage
7 Point de connexion & la masse, longeron du de roue gauche. Les boites de connexion
i sont accessibles de |'intérieur de la voiture
radiateur
8 Relais d‘éclairage 155 Relais, ventilateur de refroidissement, AC
dans la centrale électrique, dans le compar- dans la centrale €lectrique, pres du pas-
timent moteur, prés du passage de roue sage de roue gauche
gauche 156 Relais, compresseur, AC
17  Rhéostat supplémentaire, éclairage des dans la centrale électrique, pres du pas-
commutateurs et commandes sage de roue gauche
22A  Porte-fusibles 158 Réglette de distribution moins
dans la centrale électrique, dans le compar- dans la centrale électrique, pres du pas-
timent moteur, prés du passage de roue sage de roue gauche
gauche 166 Pressostat, ventilateur de refroidissement,
35 Interrupteur, ventilateur d’habitacle ﬁc I . i i
sur le tableau d’instruments, au centre a_nsdg ;g;pzfégi?t gg;egr' SpL;rssea:asfir-
voir y , u e
37 Moteur, ventilateur de refroidissement roue droit
sur le groupe du radiateur, a droite 3 -
Bradp ) . 168 Thermocontact, liquide réfrigérant, AC
38 Soupape de recirculation 169 ——
dans le compartiment moteur, au-dessus Jo
du passage de roue droit (M1987) sur le tableau d'instruments, au centre
a droite sous le tableau d'instruments, en 170  Compresseur, AC
face du montant A droit (M1988) dans le compartiment moteur, a I"arriére
59  Boites de connexion bipolaires 171 Thermostat anti-gel (contact cyclique) AC
une pour la connexion du ventilateur de re- dans le compartiment moteur du cété droit
froidissement 37 de la chambre de climatisation
ne pour la connexion du ventilateur de re- ; i
?roi dFi)ss ement AC 172 172 Ventilateur de refroidissement AC
a la gauche du groupe du radiateur
60 Boite de connexion monopolaire .
: ; 173 Diode, compresseur AC
dans le compartiment moteur, prés du : R iy
compresseur, au fond ggsgalsecéblage du coOté arriere du cache-
67 Boite de connexion hexapolaire L : el
; dans le compartiment moteur, prés de |'ori- 200 g:r';i?:nﬁ_ﬂma“de' systeme d'injection de
: fise d-adniiasion; 8 dreis sous le tableau q’instruments, a gauche,
74 Résistance, ventilateur d'habitacle face a la porte avant droite, derriére la garni-
accessible sous la grille du haut-parleur de ture -
1 gauchs 201 Point de connexion a la masse, moteur
113 Relais, lunette arriere électriquement prés de |'oeillet de levage du moteur
' chauffée " : 5
, dans la centrale électrique, prés du pas- 203 g?r':isergt?f:t:z;dc::bgu.: fagfl_‘ﬁp'”on' EjRieme
|' SIER (e Toe gavehs sur le carter de papillon du moteur
| . ?e%?afg RS, e G 268 Prise pour AC, banquette arriere (boite de
| sur le moteur, sur le tuyau de dérivation du canpeENon meNcpoklle &5)
: carter de papillon 270 Relais, indication de passage a la vitesse
42 |RerUpLIIE Tt g U aion | fig‘r)lirilzu:ﬁantrale électrique, prés du pas-
sur le tableau d’instruments, au centre o et que, p P
149 Interrupteur principal, ventilateur d’habi-
tacle
sur la commande de distribution d'air, sur le
tableau d'instruments (contact supérieur)
150 Contact, distribution d'air, position AC
sur la commande de distribution d’air, surle
| tableau d'instruments (contact inférieur)
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Composants
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