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DESCRIPTION

EQUIPEMENT 3
ELECTRIQUE

Description

L'équipement électrigue fonctionne scus une tension de
12 volts et comprend les unités suivantes:

Batterie, démarreur, dynamo régulateur de tension, distri-
buteur, bobine, bougies, Aclairages extérieur et intérieur,
montre électrique, (mod. cnnée 1967), lampes-témoin,
thermoméfre é&lecirique, detecteur de pression d'huile
cinsi que relais de commonde pour le clignoteur, d'e-
claircge route, indicateurs de direction, essuie-glaces,
cvertisseurs, moteur de ventilateur, contact des feux
“stop”, foiscequx de cdbles et conducteurs individuels
ainsi quinterrupteurs et fusibles

En outre, la Monte Carlo est équipée d'un relais pour la
commande du clignoteur d'éclairage-route ef d'un relais
pour l'inverseur phare-code, d'un lave-gloces électrique,
de lampes de marche orriére, d'un projecteur & longue
portée ef d'un anti-brouillerd.

A paortir du modéle 1988 inclus, toutes les voitures sont
éguipées de lave-glace élecirique et d'un contact de
circuit de freinoge.

A partir du modéle de l'année 1971, ies voitures sont
équipées avec des essuie-phores et des lave-phares (cer-
tains marchés).

A partir dv modéle de i'onnée 1972, les voitures som
éguipées de chauffage j)our le sidge du conducteur.

A partir du modéle de [année 1976 les Seab 96 D. 3 G.
ont été pourvus de lunette électriguement chauffée.

Batterie

Lo boiterie est un accumulateur ou plomb de 12 volis
avec & élémenis et une copocité de 44 ampéres-heure
(Ah). A pariir du modéle de Ponnée 1971, la batterie @
une copacité de 60 Ah (seulement les voitures direction
& droite]. Elle est placée sur une étagére sur la rotonde
de la roue droite. La pdle "—" est relié & lo masse.
Générateur

Le générateur est du type & courant clternctif. Une lampe
témoin sur le tableau de bord indigue si le générateur
charge ou non.

Demarreur

Jusqu'au modéle de l'onnée 1948, le démarreur fournit
04 kW (08 CV) et le pignon d'entrainement engréne a
I'cide d'un couvpleur magnétique. Ce dernier est comman-
dé par la clé de contact.

A pertir du modéle de I'ennée 1969, Ie démarreur fournit

07 kW (1,0 CV).

Sysiéme d’allumage

L'aliumoge du moteur se fait par lo boiterie ef se com-
pose d'une bobine et d'un dishributeur ovec avance d'allu-
mage combinée centrifuge et & dépression. L'cllumage est
branché avec la clé de contact.

Les anfi-parasite radio sont montés dans le rotor et dans
les cosses de bougie des c@bles d'aliumage.

Pour lélargissement du déparasitage, veir section 3486,
"Dispositifs antiparasites”.

Eclairage

L'écloirage extérieur comprend les phares, les indicateurs
de direction AY, les feux de stationnement; l'éclcirage de
lo plaque minéralogique, les feux de stop”, indicateurs
de direction AR el es les feux arriére.

Les éléments des phares peuvent &tre réglés verficalement

et ictérclement. L'allumoge, lo mise en code et 'extincion
s'effectuent & ['cide d'un commutcteur sur le support de
lc colonne de direction. (A perlir du modéle 1968 sur le
tohlecu de bord). A partir du modéle de I'année 1968, le
passage de route en code et vice-versa s'effectue cu
moyen d'un commutateur commandé par le pied gauche.
Sur la Monte Carlo et les Saccb 95 et 96 cvec le volant
& droite cinsi qu'é partir du modéle de 'année 1949,
les 95 et 96 volant & gouche aussi, le signal manvel
d'éclairage route et le passage de roufe en code et vice-
versa via les relais respectifs, s'effectuent au moyen du
levier du commutateur des clignotants qui doif élre dé-
placé vers le volant.

Une lampe-témoin sur le toblecu de bord indigue lorsque
I'éclairage "route” est en circuit.

les feux de stationnement sont allumés en méme temps
que ['éclairage “route” ou "code”. Une rotction du bou-
ton du commutateur d'écleirage permet de régler I'inten-
sité de |'ecloiroge des instruments,

A pariir du modéle de 'annee 1968 inclus, l'intensité de
I'éclciroge de bord est réglée cu moyen d'un rhéosict
placé & gauche de linterrupteur d'éclairage.

A partir du modéle de Pannée 1970, le coffre de la Saab
96 est illuminé, Le contact est placé & ¢dté de la chorniére

_ de couvercle gauche.

A partir des Nos. de chassis 895753001200 et
96752010045, |%clairage ville des phares a été adopté
pour fe marche suédois.

L éclairage ville s2llume automatiquement, en méme
temps que les lanternes AR et 1'éclairage de plague de

“police, lors que le moteur démarre. La mise en circuit

des phares par-{interrupteur ordinzire rétabli toute Ia
puissance de | clairage route et code.

Autre équipement élecirique

L'éclairage intérieur se compose dun plcfonnier com-
mandé por un interrupteur plocé prés de la lampe et por
les contacts automatiques des porfes.

Sous le volant; Un commutateur & retour automatique
commande le contact des clignotants, Une lompe-iémoin
verte s'cliume sur le tobleau de bord pour indiguer que
les clignotents fonctionnent. L'avertisseur soncre est du
fype & grande puissance et comporte deux tons, un cigu
et un grave {jusqu'au modéle de I'année 1971). A parfir
du modele de I'année 1972, il n'est monié qu'un seul aver-
tisseur sonore. |l est commandé par un cercle sur le volant
[modéle de I'année 1967); sur les modéles des années
1948—1949, por le levier des essuie-glace, et & paoriir du
modéle de 'année 1970, en cppuyant sur le rambourrage
du volant., -

Le moteur des essuie-glaces & deux viesses entroine les
balais au moyen de biellettes et est commandé par un
commutateur sur le tableau de bord. A pertir du modéle
de FPonnée 1968 est commondé par un commuicteur sous
le volant. Le commutateur est combiné avec la commande
du lave-gloce

Le méme commutateur est zussi employé, 2 partir du

modeéle de |année 1871, pour les essuie-phares et les

iave-phares des voitures ayant cet équipement.

A partir du modéle de | 2rnée 1876, les Saeb 86 D. 2 G.

ont été équipées de lunette électriguement chauffée,

dont ["interrupteur est placé sur le tableau de bord. Une

anms 1
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lampe témoin dans ["interrupteur brille d une lumisre
verte guand le chauffage est en circuit.

Cables et fusibles

les cébles enire lo betterie ou lo dynamo et les diffé-
renfs orgenes consommateurs de courant sont rassemblés
en résequx répartis en cericins groupes. Les cables indi-
viduels sont colorés de meniére & ce qu'ils soient facile-
ment reconnaissables dans les résecux.

les raccordements des cdbles sont exécutés ovec des
raccords AMP sans brasures. Pour protéger les cables etc.
contre des intensités cnormalement élevées, por example
les courts-circuits, et pour réduire le risque dincendie
subséguent, il existe des fusibles qui sont rossemblés dans
un coffret & droite sur le tablier dans le compartiment du
moteur. Il est prévu un fusible de reserve pour I'équi-
pement supplémentaire.

Systéme avertisseur de circuit de
freinage ;

Les défaillonces du systéme de freinage @ lo suite de
fuites ou d'un maouvais réglage des freins AR, sont over-

fies par un témoin de circuit de freinage se trouvant
sur le codrant du compteur des vitesses. le témoin est
mis en circuit per un contact situé cuprés de o pédale
de frein.

Clignotants balisseurs de secours

A partir du mod. de I'année 1969 toutes les voitures sont
equipées de clignotants balisseurs de secours. L'interrup-
teur est placé sur le support de la colonne direction
{jusgu’an modéle de I'année 1969). En tirant le bouton,
tous les feux clignotants de la voiture et les répétisurs
leur correspondant entrent simultanément en action.

A partir du modéle de I"année 1970, I“interrupteur est
place sur le tableau d= bord.

5 5
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BATTERIE

EQUIPEMENT 3
ELECTRIQUE

BATTERIE

Généralités

la boiterie est un accumulaieur au plomb de 12 volis

& & éléements avec une tension d'enviren 2 volts per

élément. L'élecirolyte est une solution diluée d'acide

sulfurique d'un poids spécifique de 1,28 ¢ + 20°C quand

la batterie est chargée & son maximum. Toutes les voitures

sont équipées de botteries de 44 Ah. A poriir du modéle

de l'année 1971, touies les voitures & direction & droite

sont équipées d'une batterie de 60 Ah.

Le pole "+ de lc batterie est relié ou démarreur et qux

différents consommecteurs de courant, tandis que le pdle
" et relié & la masse.

Démontage et montage

Retirer la baotterie de [o.voifure en desserrant d'ebord
le céble du pdle "—" pour éviter tout court-circuit ef,
snsvite, dégager le céble du pdle "+

N.B: En cas d'vn moteur avec alferngteur, il fout lurreier
cvent de déconnecter les cébles de la batterie. :
Dévisser les deusx écrous & oreilles du support dé la bat-
terie, aprés quoi il est posmbfe de refirerid buﬁene de la
votture.

Au montage, vérifier que la batierie esi bien propre
extérierurement et que les boulons des pdles et les cosses
sont cussi bien propres, ofin gu'un bon contact soit
obtenu. Aprés le montage, graisser les boulons de fixo-
tion et les cosses avec de lo vaseline exempte d'ccide.

Entretien de la batterie

Pour le loncement du moteur, I'élat de lo batterie jove
un réle déterminant. Il est donc important que lo batterie
soil essayée et entretenue régulidrement. Cette recom-
mandetion doit &tre suivie pariiculizrement en période
d'hiver quond d'une part, lo charge est plus forte sur le
démarreur et, d'autre part, du fait gu'en raison du froid,
le copacité de la batterie se trouve &fre réduite. Il peut
méme y avoir risque de gel si la botterie est mai chargée.

Niveau de Iélectrolyte

Le niveau du liquide baoisse en roison d'une décomposi-
tion des molécules d'ecu et aussi par éveporation de
I'ecu. Pour rétablir le nivecu initial, employer exclusive-
ment de P'ecu distillée jusqu'c ce que le nivecu citeigne
environ 10 mm cu-dessus des plogues.

Ne rojouter de l'acide sulfurique que sl y ¢ eu une
vidange ou une fuite nécessitcni le réfcblissement du
poids spécifique initial.

Awril 1972

CONTROLE_DE LA BATTERIE AVEC UN PESE-ACIDE

Poids spécifique de I'électrolyte
Un pése-ccide [créometre) permet e mesurer le poids

spécifique de l'élecirolyte et donne I'état de charge de
la batterie. Voir le tableau.

Charge Poids spécifique de I'électrolyte
Pleine carge env. 1,28
Demi-charge SR £ |
Déchargé w L12

311-1
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ELECTRIQUE BATTERIE

Tension enire les éléments

Pour ‘migyx conncitre I'élot de lo oottesie. utiliser un
oppereil de contrdle d'éléments. Il se compose cdlun
voliméire et d'une résistcnce en porcligle dennent une
chorge de 80 & 100 ampéres.

Chegue éiément de la bofierie doit &ire testa séporé-
ment, les pointes de 'apporeil étant mises sur fes péles
des €lémentis.

Pendant une durée ce déchorge de 10 & 15 sec, la tension
mesurée ne doit pos descendre cudessous de 1,4 volis.
Si lc chuie de tension est supérieure, cele prouve gue
F'élémeni esi déchorgé ou défectuevx. Lo iension normale
& vide est d'environ 2 V ef lc différence de fension entre
deux éléments ne doit pas dépasser 02 V.

Charge

lo charge de la bolterie doit &re proporiionnée & so
capacité.

Lo charge est ferminée quond lo tension des dléments
atteint 25 @ 27 V & vide ef quend elle est resige
inchangée ou cours des 3 demigres hevres de Ia charge.
En raison de lo décompesition de I'equ dans I'élecirelyte,
le liquide "bouf” e?cestpourcmoaﬂnefcﬂpasqve
!esboudmsotedenphceenmms;iechcrge.

: A'ITENTION : =
Negemmsmcl broncher lo baﬂene.Unbrtm&ee-i'
ment dans le mcuvais sens, méme momentans, en-
dommage le redresseur du génénrateur. Connedler
le céble + cu péle + de la balterie et le cable —
(masse] au péle — de la boiterie. En cas de bran-
chement temporaire d'une boiterie extérieure &
celle de la voiture, brancher entre eux les pSles
de méme signe. Ne pas connecter ni déconnecter
lo botterie ou circuit tont que le moteur est en
marche. En cas de chorge ropide de i batterie,
le cable + doit étre deconnectd.

les bomes des éléments des bolteries de demidre exé
cution sont couverts, ce qui interdit de les tester séparé-
ment. La tension de la batterie cu repes peut donc tou-
jours &fre mesurée, en branchant un voltméire entre les
bornes + et — de lo botterie.

311-2
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CONTROLE D'ELEMENTS
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DYNAMO

EQUIPEMENT 3
ELECTRIQUE

ALTERNATEUR

Alternateur jusqu’aux Nos. de chassis
$5/47295 et 96/443386

Généralités
la Sceb V4 est equipée d'un clierncteur. Les cvantages
principaux de |'citerncteur par rapport & le dynomo @
courcnt confinu, sont énumérés ci-dessous: la charge de
I'shterngteur se produit plus tot, l'chternateur foumit so
puissence & lo botterie et qux consommateurs déja lors-
que le moteur tourne cu ralenti. le contocteur pour cou-
rani de retour et le régulateur d'intensité n'existent plus;
vn régulcteur @ un élément pour réguler la tension suffit.

IMPORTANT
Il fout tovjours ovoir la batterie connectée, lorsque
le moteur est en morche. Ne confondre pos les
connexions de lo batterie — ceci puisse causer
du dommage grove & lalternateur.

les opérotions c'entretien peuvent &tre plus espocses,
cor les chorbons et le coliecteur pour la courant débité
n'exisient pas. En conségquence, ['entrefien péricdique
n'est pas prescrit pour I'alterncteur.

Tout traveil de réperction d'un clterncteur doit étre
effectué d'un garage spéciclisé, ceci en considération de
lo plus- haute importance de procéder correciement cu
démontege ef & I'essai de |'olternaieur. De petites foufes
puissent enfrciner de graves averies.

N.B.
Pour I'excitcfion de ['clternctevr, utiliser e lompe
de contréle de cherge. Celle-ci doit &fre de 2Watis
cu minimyun.

AVERTISSEMENT
En cos de soudage slectrique sur une voiture équi-
pée d'un olternctewr, il fout tovjours détacher Ie
connexion & io mosse de lo botterie, sinon un
dommage cux diodes redresseuses puisse éfre
cousé,

A partir des Nos, de chissis 95753002472 £t 96752013172,
un nouveau alternateur peut étre monté comme ziternati-
ve 3 | zctuel. [l sagit du méme zlternateur gue pour la
Saab 99 jusquau modéle de | année 1974, légérement mo-
difié. Le palier des bagues collectrices est tourné d un dé-
mi tour pour pouvoir s adapter au suppert. La turbine 2
&té remplacée par celle du V4. Un nouveau tirant d 2lter-
nateur, qui ne sera pas tenu en stock comme pidce de re-
change, est marqué avec le No. Bosch 0 120 400 850.
Quand 2ux rechanges, voir le catzlogue des pigces de re-
change de la'Szab 88,

271.1
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W

Alterncteur, compl.

Palier, coté d'entrainement
Stator

Bouclier, bogue collecirice

ALTERNATEUR

5. Collier de proteciion
6. Armaturs
7. Régulateur de tension

Auril 1972
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EQUIPEMENT 3
ELECTRIQUE

Désignation

Le désignction Bosch est
Kl €—— 14V 35 A 20
Uexemple suivent explicite lo codification du symbole

K T=——14V35 A 20

[ [Vitesse de rotc-
H tion en chorge
pour les 2i3 de
J mex
courcnt mox,

tension mox

sens de rototion

iype doppareill)

& de la carcasse

1} Type c'cpporeil: 1. poles & griffes, 2. pdle unitgire,
3. sans bague collectrice,

Description — branchement intérieur

Ualterngteur K 1 €—3 14V 35 A 20 est céré inte-
rievrement. Cest un apporeil @ 12 pdles ¢ griffes qui,
pour redresser le couront, est éguipé de 6 diodes ocu
silicium. De plus, chogue enrcouiement du stotor est relié
& une diode d'excitction, lesquelles sont groupées e!
réunies sur un seul point: lo borne de connexion D + /41,
Les diodes redresseuses sont disposées en courant irip-
hosé en bronchement ponié, c'est-G-dire 3 diodes sont
prévues pour la polarité normele {anode & lc bome de
connexion) ef 3 diodes pour lo poleorité coniraire [onode
sur le boitier du redresseur de couront). En correspon-
donce ovec lo polcrité le corps du refroidisseur en t6le
(support de dicde] est isolé de la masse ou directement
relié ou contoct de masse.

Entre ces deux corps de refroidisseur se irouve, isolé,
le support pour les diodes d'excitation. :

Les enroulements du stetor sont branchés en gleile {voir
fig.). Le rotor supporte l'enroulement d'excitation de forme
annulaire et est exécuté dans le type o griffes, un <Gté
des griffes représente le pdle Neord [§ da chagosl“at

Awril 1972

¥ 160 = 2000 rev/min

COTe DES BORNES DE RACCORDEMENT DE
L'ALTERNATEUR

Bornes de connexion

D+/61: Soriie des diodes d'exdiiation, connexion au D=+
du ragulcteur et de lo lampe de conirdle.
DF  : Connexion cllant & l'enroulement d'excitation et
au DF du régulateur.
+ : Connexion dllant & lo botterie.
D— : Masse, connexion ou D— du régulateur.

CONNEXIONS ET COULEUR DES CABLES, GENE-
RATEUR JUSQU"AU Nos. DE CHASSIS 95/47295 ET
96/443388

5. 61 rovge & D+/61
4. 4% noir 6 D—
7. 47 noira D—

I. 85 grisa B+

2. 47 grisd B+

3. 72 rouge & D+/61
4. 73 jcune g DF

321-3
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Régulateur de tension AD 1 1L ¥
ADN 1 1Lk ¥

Vers les
consoomalieurs

Batterie 12 V

‘, (Rézulateur £ un &lément)

sl R TR T | Lamme i
k. . l_ l : ® témoin
FH.. = +
1 1 H
SR SR et —
‘ po o SN
== 1
Bt
D+/61
51
B+) £ D+/61 H \‘u B DFr
M ,. 1
: H
E Enroulenent
. du stator i
| |
' ]
! f Alterneteur
Kl esw1k Vv

—

SCHEMA DE CABLAGE DE L'ALTERNATEUR C. A.

3214 SALES

1

35 A 20

Mars 1870
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V'autre le péie Sud. Le rotor considéré dens l'ensemble,
a donc clfernativement! sur ses griffes un pole Nord et
un pdle Sud,
Les extrémités des enroulements d'excitation sont amenées
sur iz bogue colleclrice, pour y conduire le courani
d’excitation.

Bornes de connexion

D +/81: 3Somie des diodes &excitstion, borme pour ré-
culcteur D + et lomp témoin.

DF * [Entrée du chomp, borne pour réguloteur DF,
B+ : Bome pdur batterie.
D— : Messe & relier ou régulcteur D—,

Démontage de I'alternateur afin de
remplacer le palier

1. Tenir ferme, ovec un oufil adepté, lo poulie et
desserrer |'écrou au moyen d'une clé 22 mm. Retirer
ie poulie. '

2. Sur le plotecu de polier d'entrcinement, morguer le
position de loreille de fixcrion. Retirer le collier de
protection et le ploieow du porte-balais. En fcisent,
les bolois de charben vont simultonément. Voir
Tittustration,

3, Dessarrer les vis de fixation du dit platecu de polier,

et refirer l'armeture avec ce pletecy. Voir [Nllustre- -

tion,

Plocer le plotecu de paoliar sur une base sdaptée,

et refirer — en pressen! — prudemment |'crmoture.

Ensuite, il est possible d'enlever le polier. Veiller &

ce que l'ormoiyre ne tombe pes, s'endommeogeent,

lorsque elle se dértoche cu pictecu de palier.

5. Enlever le roulement & billes — cd:té palier, bague
coleclrice — au moyen d'un extracteur cdopté

Remontage de I'alternateur

1. Remglir les roulements de lo graisse Bosch & 1 v 34,
Enfoncer en pressant, le roulement dans le plctecn
du palier d'enircinement, le c5fé enveloppé regar-
dent le ¢dté d'entrainement.

2. Foire posser, pressont, le dit plateau sur armeturs.

3. Fixer, en pressont, le roulement sur le cdté palier,
bogue coliectrice, Vair illustration.

4. Introdvire 'armcture et cssmebler, en vissant' ['glfer-
ncteor. En foisont velller & ce que le plotecy de
sclier d'entrainement amive & so position correct
par repport au plotecy de palier de 1g bague collec-
trice, Remonter la ploteau de porte-balais et le collier
de proteciion, Serrer la poulie, couple de serrage
34—39 Km [3,5—40 kpm).

'!n

Aaril 1872

b = i-

DEMONTAGE DU PALIER, COTE D"ENTRAINEMENT
ET DU ROTOR

998

MONTAGE A LA PRESSE DES ROULEMENTS, COTE
BAGUE COLLECTRICE

2215
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Remplacement des balais de charbon

Enlever le plotecy du porte-bolais. En foisont, les balcis
vont simultonément. Détocher, en chaouffent, les con-
nexions de céble, ensuite il est possible d'anlever les
belcis. A lo fixction, en soudant, les connexions, il fout
veiller & ce que I'étcin n'entre pos dens le cable. la
longeur des beleis do# Stre de § mm cu minimum. '

FIXATION EN SOUDANT D'UNE CONNEXION

DE
CABLES POUR LES CHARBONS :
Essais £ ]

Avant le contrble-de I'alterncteur ou des pigces détochées
constituent I'appareil il fout observer les points suivonts:
Pour le conirdle du redresseur on ne doit uliliser que de
courant continu Gvec cu moximum 24 Volfs, -

Pour les contrbles d'isolement ou de courd-circuit & lo
masse il ne fout pos utiliser de lempe ou néon (110 ou
220 V) i pendant ces esscis on peut venir en contoct
ovec les redresseurs. -

Les contrdles de l'isolement de ['enrculement du sictor
ovec une tension de contrdle de 80 Voits/4) W. Volis
ne doivent &trz effectués, qu'cprés cvoir dessoude les
Pour ‘la mesure du courcnf de cherge, on ne doit pos
desserrer Jes bornes de I bettefie pendant le fanctionne-
Siton doit souder ov dessouder les connexions des
diodes, il fout, ofin Jde - protéger jes semi-conducteurs
vne pince plale, ced permet d'évocuer le surplus de
températyre {avec un fer.o souder trés chaud, souder ou
dessoyder trés ropidement). .
les endommaogements mécanig du’ fil conducieur du
redmrmégalewﬂ&évh&,;‘d-&-dimquele
fil pe doit pos 8tve pli€iou surchorgé prés de lo celiute
[cassures par vibrotions).

lors dinterveafions sur l'cltemateur, lorsqu'il est monte
sur le véhicule ou sur le benc d'essci, la boterie doit
élre déconneciée ou mise hors arcuil.

Lles mesures de résistance des pigces constitutives, lorsque
I'alterncteur est monté sur le wéhicule, ne doivent se
faire quiovec des instruments de mesure ufilisont un
courant de distribution de 8 Voits max.

27 _A

Contiréle de I'alternateur sur le bane d'essai

Ucltarnateyr doit &fre entreiné sur le bane c'essai, seule-
ment cvec le poulie veatilateyr,

les connexions (les cosses de cable, ginsi que les fiches
du régulcteur] doivent assurer une licises impeccable.
Sur s botterie également on ne dojt pes effectuer de
connexions provisoires:

lors des essois il foul consterament lexcepté le contrgle
de lo régulction de tension, de lc tension nomincle, et
e lo vitesse] brencher une batterie de 12V en porglléla
cvec Volterncteur. Lo batterie fonctionne comme omor-
tisseur et Scrite les pointes de tension, pouvent surgir
Por suite de lo connexicn ou de la déconnexion de lo
charge. Si |es pointes de tension ‘dépossant le vaisur
meximum tolérée, l'effer de redrascement des diodes est
détruit, Les pointes de Iz tension de blacage
Giteignent environ 50 Volts pour les diodes au silicium.
EXITATION

Agprés un trés long temps dimmobllisaticn I'elterncteur ne
sexcite pos de per lui-méme comme paut le foire une
dynemo & courant continu. !l fout de ce feit broncher
entre les bornes 61 2t B + (voir schémc) wne lompe de
controle de 12 Volis et de 2 Wots cu minimum.

Le précourant d'excitotion passe per la lempe témain,
les bornes D + /61 de {'clterncteur, D +/41 du régulcteur,
fes contocts fermés du régulateur, DF de I'enroulement
d'excitation et orrive ou rotor. Lo puisscnce de lo lompe
de contrdle de 2 Wotlts minimum doit étra pearticuliére-
ment respectée. L'excitation s'effectue dés que o tension
Ge l'oppareil ouvre lés diodes d'excitetion. Cette ouver.
ture se situe entre 1 & 2 Volts. Lo fension croi done
Irés vite et las différences avec lo lempe fémoin divien-
nent de plus en plus plus pefites jusqu'a 'abtention de la
tension de lo batterie; & ce stede, lo lompe s'éteint
complétement.

FIXATION DE L'ALTERNATEUR
Le?ypeUnepu:rseﬁxersm:sd?FﬁcuHédensievé
du bonc d'essci “dynomo”, por suite de la concepiion
de lo ceoreosse. Dons ce cos #l fout se servir du dispositif

fixction ce qui permet un fonclonnement impececable
sur le banc d'essai.

NB.
Si, por Pessci, on n'utifise pes le dispositif de fixo-
fion mentionné plus hawt, on doit se servir des
oreilfes de fixction existantes de I'clterncteur.
Benc, & I fixetion de l'clterncteur, ne le pincer
pas.

CONTROLE AVEC LE REGULATEUR

Fixer le régulatesr sur le bane d'sssal. Relier, & I'cide
d'une connexion spéciale, la prise plate d'accouplement
située sur le cote du régulateur ovec le régulateur de
tension correspondont.

Ne pas intervertir les con nexions! Sur I'citerna-
teur & lo bome DF brancher 'ompérematre d'excitation.

Maws 1870



EQUIPEMENT 3

DYNAMO ELECTRIQUE
Connexion Connexion
{znede) (cathods)

Sens de passage du
courant

JHIA

+ Diod

Boltier

(cathode)

Broncher g betterie; broncher lo lompe de contrdle.
Roccorder ie volimetre sur B —. Pour pré-exciiction de
I'sHerncteur, faire croitre o vitesse de zéro jusgu'd ce
que l'cppareil fournisse environ 14 Yolts, puis faire
décroitre lo vitesse.

CONTROLE DE LA TENSION DE REGULATION POUR
LA MOITIE DU COURANT DEXCITATION

Brancher le voltmatre sur D +J61.

Faire tourner 'clterncteur encore excité sans charge et
sons batterie, Faire croitre lo vitesse de rofation jusqu'e
ce gue le courcnt d'excitaiion aiteigne, en décroissont,
la moitié de la valeur mox. Relever lo tension.

Tension de régulction 135—142 V (20° C).

DEFINITION DE LA VITESSE DE ROTATION NOMINALE
Brancher le voltmétre sur B +. Foire tourner l'clierncteur
sans charge et sans batterie. Régler la vitesse de rotation
de focon & ce que lo tension débitée indique exactement
12 Volts. Reiever la vitesse de rotation.

Vitesse de rotation nomingle 800 & 900 rev/min.

CONTROLE DES 2/3 DE L'INTENSITE MAX.

Brancher lc batterie, charger I'clterncteur, cmener lo vi-
tesse de rotation excctement & 2000 ravjmin.

Uglternateur doit maintenant chorger cu 23 du courant
max. = B A,

VERIFICATION DE LA VITESSE DE ROTATION 5QUS
CHARGE

Laisser la betierie branchée; charger un peu plus I'clter-
noteur et loisser chouffer en lournant. Augmenter la vi-
tesse de rotation. La puissance mex. (35 A pour 14 V)
doit &tre obtenve enire Z700 ef 3700 rev/min (& chaud).

Auril 1272

Sens de vlocage
du courant

Sens de passage
du courant

IV

~ Diod

Boftier
(2noce}

Conirdle des piéces détachées constituant
'appareil

CONTROLE DU REDRESSEUR

Utiliser seulement une lompe de conirdle jusqu'a 24
Volts ou un Ohmmeatre.

Pour lo contrdle du redresseur ou silicium dans le sens
de posscge ou de blocage, il faut, par principe, rendre
libres les raccords des phoses, sinon, do fort des inter-
connexions du bronchement pont® triphosé, on ne peut
localiser ovec exactitude o diode défeciveuse.

Les diodes situées entre B + ef une phose lgissent passer
le courant de lo connexion cu boitier ef bloquent le
couront du boitier & le connexion. Les diodes situées entre
une phese et B— (polorité contraire) loissent passer le
courant du boitier ¢ la connexion et bloguent le courant
dans le sens connexion-boitier (woir fig.).

Pour les essais, lo lampe de contrdle (jusqu'a 24 V) sera
branchée en série ovec lo cellule du redresseur. Pour
les redresseurs & polariié normale, ic'lompe doit s'allumer
si le B+ arrive @ l'cnode. Si le B + arrive cu boitier
{cathode), la lampe ne doit pos <'allumer.

Pour les redresseurs de polarité contraire, Ic lompe doit
s'cliumer si I'on feit crriver B + & lo connexjon [cathodel.
Lo lompe s'éteint si le sens de courant est modifié.

Lles possibilités de défériorction d'un redresseur sont:

— soit une ruplure dans le sens de passage provoguée
sar un couront trop fort ou per un échouffement excessif
— soit un passoge dons les deux sens, ce gue découle
presque foujours d'une surfension pendan! le fonctionne-
ment.

321.7
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CONTROLE DU REDRESSIUR AVEC UN OHMMETRE:
On peut sans inconvénient conhidler les recresseurs @
l'aide d'un Ohmmatre. Dons le sens de posscge, lo ré
sistance d'un bon radresseur es5! irés petite [por ex. guel-
gues ohm). Dens le sens de blocage par confre, lo valeur
tie lo rasistence est trés houte (por ex. quelgues K ohmij.

CONTROLE DE UENROULEMENT DU STATOR
Court-circuit @ lo masse {redresseur dessoudé)

On peut contrdler de fogon hobitvelle ie court-circuit
¢ lo mosse de I'enrouiement du siotor avec la lompe de
contrdle {jusgu'a 40 V

la redresseur &tant monté sur l'apporeil, on peut égale-
ment contrdler le court-circuit & lo masse si I'on observe
le sens de blocage du courant. Dans ce cos, il fout metire
le + de 'cpporeil de contrdle sur I'enroulement du sicior
et le — sur lo corcosse de l'clternateur.

Respecter la tension de contrdle, ne pas dépasser 24 Volis
— Respecter lc tension de conirdle, ne pas dépcsser 24
Volts —

COURT-CIRCUIT ENTRE SPIRES (REDRESSEUR
DESSOUDE)

Comme il est indique ci-dessus, on peut vérifier les court-
circuits entre spires de l'enrculement du stofor avec ic
sonde de I'epporeil. Le contréle ne peut s'effectuer gue
lorsque 'clterncteur est démonté, c'est-a-dire lorsgue le

321.8

stotor est démonté, |l existe une culve possibilité, celle
de mesurer lo veleur de lo résistonce de deux phoses
ensemble. A i'cide de trois mesures © lc sortie des
phases, on geu! définir les fluctuctions dons l'enrcule-
ment du stotor. Pour exéculer ces opérctions, broacher
I'Ohmmeétre successivement sur les sorties U — ViU —
WerV—WwW,

lec vaieur relevée & chogue mesure doit tre régulidre-
mant de 0,25 ohm + 10% {pour 20° C).

CONTRGLE DE L'ENROULEMENT D'EXCITATION
[ROTOR;

Court-circuit & lo masse:

Cn peut vérfier lisolement de lo bobine dexcitation et
de ia bogue collectrice & I'cide du dispositif de contréle.
ltension de contrdle 40 V).

Court-circuit entre spires:

Mesurer a l'cide d'un Ohmmeétre la résistcnce de l'enrou-
lement d'excitation de bogue collectrice & bogue coliec-
trice.

Le résisiance doit étre 40—4.4 ohm.

Auril 1872




EQUIPEMENT 3

DYNAMO ELECTRIQUE
ALTERNATEUR
A partir des Nos. de chassis 95/47.296, RLB.
96,/443.387. Pour l'excitction de TI'alterncteur, utiliser la lompe
{Pour les voitures avec No. de chssis inférieur oux sus- de controle de charge. Celle-ci doit étre de-1,2-2

mentionnés, voir section deux femps].

L'sherncteur fournit en cours de marche le courant néces-
saire qux différents consommcteurs et, en oulre il chorge
le betterie.

La poulie de I'clterncteur est munie pcles de ventiloteur
qui cspirent I'cir & trovers I'clterncteur, ce qui reduit o
chaleur engendrée dans l'alfternateur.

LU'citernateur, plocé 4 droite du moteur, est enfrginé por
ia poulie du vilebrequin per lintermédicire d'vne cour-
roie frapézoidale.

IMPORTANT

1l fout toujours avoir lo batterie conneciée, lorsque
P'clternctevr est en marche. Ne pas confondre les
connexions de lo batterie — cedi pouvent couser
de graves dommages a ['alternateur.

Las opérotions d'entretien peuvent &re plus espc-
cées, cor les chorbons et le collecteur pour le cou-
rant débité n'existent pos. Le courant d'excitation
est conduit & la bobine du rotor par des bclais et
des bagues collectrices, lesquels sont si peu chorgés
que leur inspection n'est normolement pos né-
cessaire.

En conséquence lentretien périodique n'est pas
prascrit pour I'clierncteur. :

Tout trovail de réparclion d'un clterncieur doit
éire effectué por un gorage spécialisé, cedi en
considérction de la houte importance de procéder
correctement au démontcge ef & essai de ['alter-
nateyr. De pefites fautes peuvent enfrainer de

Wetts ou minimom.

AVERTISSEMENT

En ces de soudage électrique sur une voiture équi-
pée d'un clternateur, il fout toujours détocher la
connexion & lo messe de lo batterie, sinon wn
dommoge oux diodes redresseuses peut étre
couss,

graves gvories.

ALTERNATEUR 4

S 2157
1. Flasque, polier d'entroinement
2 Stotor
3. Flasgue, begue collectrice
4

Puril 1972 SALRS 321-9
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Désignation

Lo désignction Bosch est
Kl €=——> 14V I5 A X
L'exempie suivant explicte lo codification du symboie

K JT<«<—>»14V35 A 20 100 = 2000 rev/min
[ [Vitesse de rotc-
tion en charge
pour les Z/3 de
J maox)

courant mox,

tension mor,

wens de rotetion

type d'cpporeil!)

& de la corcasse

1) Type d'opporeil: 1, pdles & griffes, 2. pdle unitcire,
3. sans bague collectrice.

Description — branchement intérieur

L'olterncteur est & 12 V et céré intérieurement. Clest un
cppareil & 12 pdles a griffes qui, pour redresser le cou-
rant, est équipé de & dicdes v silicium. De plus, chogque
enroulement du stator est relié & une diodes d'excitation,
lesquelles sont groupées et réunies sur un seui peoint: la
borne de connexion D+. Les & diodes redresseyses sont
disposées en” courant. iriphasé en bronchement ponté,
cesi-o-d:re3cﬁodesmmmespmlopdmiémr
male{anodeqiu:bomedeoommm}erStﬁeﬂespmsr
ia polwﬂémnmwe{modemrlebomefdure&mm
de courant). En correspondance cvec la polarité le corps
du refroidisseur en tale {mppudde&oda}ﬁtmkdtla
masse ou directement relié ou contoct de ‘masse. Enfre
ces deux corps de refroidisseur se trouve, isolé, le suppert
pour ies diodes d'exdtation.

Les enrculements du stotor sont bronchés en étoile (voir
fig.). Le rotor supporte 'enroulement d'excitction de forme
annulcire et est exécuté dans le type -G griffés, un cSté
desgnﬁesreprmn&elep&ieNordtédechaqpe}d

321-10

COTE DES BORNES DE RACCORDEMENT DE
L'ALTERNATEUR

Bornes de connexion

D+: Sortie des ciodes d'excitation, borne pour régulc-
teur D+,

DF : Enirée du chomp, bome pour réglateur DF.

B+ : Borne pour batterie.

Le #3moin de charge est connectd @ D+ sur le régulateur

de charge. La connexion ou régulateur D— o liew por la

conduite du boilier de branchement tripolaire.

CONHEXIDNS ET COULEUR DES CABLES, GENERA-
TEUR APARTIR Nos. DE CHASSIS 9547296 ET
96/443387

B5 gris @ B+

74 gris &4 B+

Noir & lc masse
{sevlement modéle 1970)
73 jaune @ DF

72e rouge ¢ D+

49 noir & D—

Lo T

o tn
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EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

3

Schéma de branchement

Le circuit est fermé lorsque la clé de contact est fournée
en position d'allumage.

Le circuit établi dans lo serrure d'cliumage passe par le
témoin de charge vers lo connexion D+ du régulateur,
par le disjoncteur vers lo connexion DF du régulcteur et
continue par les balais vers I'enroulement d'excitation
avant de rejoindre la masse.

le rotor est alors excité et crée un champ magnétique.
Lorsque le moteur démarre et que le rofor commence &
tourner, du courant alfematif est généré dans enroule-
ment du stator, lequel, converfi par les redresseurs, charge
la batterie par la connexion B+. .

Lo tension obteny & l'earculement du stotor passe cussi
par les redresseurs d'excitction, est adressée vers le ré-
gulateur de tension et active I'enroulement de commande
du disjoncteur. Larsque lo fension offeint ou depasse les
14 V, le champ magnéfique de I'enroulement devient si
puissent, que le courant de passage duy disjoncteur est
coupé.

4

Vers les

Estterie 12 ¥

-

e

r

|

—
ﬁbtml1 3

1

L

le courant cdressé vers I'enroulement d'excitation, obligé
ginsi de pesser par lo résisionce, est clors éirangle, la
force du champ mognéfique devient moins importante et
ic production de courcnt clternatif de ['enroulement du
siotor descend.

Le régulcteur de tension o donc pour mission de limiter
e tension du courcat & 14 V.

le témoin de charge est assi offect® per la tension arri-
vant de l'enrculement du stotor vic la connexion D+ du
régulateur: lorsque lo différence de fension des deux
cBtés du témoin est neuirclisée, le témoin s'éteint. Ceci
permet de contriler que I'citerncteur charge lo bottere.
il n'est pes nécesscire 'emploi de relois limiteur de cou-
rant, étont donné gue ['cltemcteur limife outomatique-
ment lintensité du courant. Avec I'cliernateur & haut ré-
gime, lorsque le nombre de cycle du couront qénéré est
élevé, et lorsque Iintensité du couront admis atteint une
valeur donnée, il se produit une résistence (impédence)
telle, qu'une cugmentation du courant debité n'est plus
possible.
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SCHEMA DE CABLAGE DE L'ALTERNATEUR C. A.

SAAE

321-11



E:QUiPEMENT
ELECTRIQUE

3

DYNAMO

Control rapide du générateur et du
régulateur de charge

Si ie témoin d= chorge ne s'éteint pas, conirdler d'abord
gue o courscia dis générateur ne potine pes ou que les
cables ne sozt pas débranchés. Si melgré fout le témoin
continue & briller, svivre les indicotions ci-dessous: Retirer
la piéce de contoct du réguiateur de chaorge. Broncher
un cible enfre lo commexion D+ du cable rouge ef Ia
connexion DF do cdble joune.

LES CONNEXIONS DE CABLE DF El' D+ SONT
ACCOUPLEES ENSEMBLE

AVERTISSEMENT :
Le moteur ne do# pas toumer & plus de 2000 revf
min pour empécher gue lo surtension ne grille les
consomcteurs de courcnt.

Si le témoin de charge s'étein immédiciement, le régule-
teur de charge est défectveux et doit 2ire remplocé.
Si le témoin dignote ou brille constamment, le genem-

VERIFICATION-DE LA TENSION DE LA COURROIE
TRAPEZOIDALE

1
2

Vis de regloge
Vis de fixation

Démontage de I'alternateur afin de
rempkmer le palier

Tenir ferme, ovec un outil cdapte, lc poulie et
‘desserrer I'écrou ou moyen dune clé 22 mm. Retirer
lo poulie et le ventiicteur.

Sur le pictesu de paolier d'sntrainement, marguer la
position de loreille de fixction. Desserrer les vis de
fixation du dit plateau de pclier, et retirer |'armature
cvec ce platecu.

3. Plocer lo platecyu de polier sur une base adopiée,

et retirer — en pressant — prudemment l'ormature.
Ensuite, I est possible d'enlaver le palier. Veiller &
e gue l'ormaio:e ne lombe pas, s'endommageant,
lorsque eile se détoche du plotecu de polier.

4. Enlever le roulement & billes — cété poiier, bague

colectrice — oyen

ok s G e & ek cu moyen dun extracteur adopté.
Dépose et montage de |'alternateur 8
l. Débrancher le cdble du pole ™" dela batterie. Il

est & remarquer que pour cette opération le moteur
2 Debrancher les cdbles et desserrer les vis de fixation

et de régloge de ['clternateur et refirer la courrcie

tropézoidale.
3. Retirer I'clterncteur.
4. Le montage se foit en suivent I'ordre inverse.
5. Régler lo tension de ia courrcie trapézoidale.

Lo tensicn de la coumcie frapézoidcle de l'clterna-

tevr doit &ire telle qu'elle doit fléchir d'environ 7 mm

& une pression de 15 N (1,5 ko).

E.B Avril 1872
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Remontage de I'alternateur 3. Monter le rotor et visser le généroteur, Veiller & ce

que le corer de palier ¢6% entrainement est en
bonne position rélctivement au corter de palier de
le bague collectrice. Enfoncer dés le dehors les ba-
lais avec un tournevis ou un outil sembicble,

Avent le montoge du généroteur, il fout conmirdler lo
lengueur des balcis, le minimum de laguelle est 9 mm. S;
néenmoins cette longueur est inférieur & 14 mm, il con-
vient de les remplacer. Yoir section "Remplocement des
Balais".

L Remplir les roulements de groisse Bosch Ft 1 v 24,

Enfocer le roulement dons le flosque, le ¢8té enve-

loppé vis-&-vis du ¢5t& dentrainement.

Enfoncer le flasque sur le rotor.

Enfoncer solidement le rovlement ¢35t bague collec

trice. Voir fig. Tourner le céte envelopd contre I

bogue collectrice.

e

LES BALAIS SONT ENFONCES

6. Monterle venfiloteur et la poulie. Lo rondelle entre-
ioise grande doit se placer entre le venfilateur ef la
poulie avec la surfoce de contact pefite toumnée vers
i poulie, Lo rondelle entretoise pefite se place entre
lo poulie et lo rondelle &lastigue. Serrer écrou &
fond avec un cople de 34—3% Nm (35—4 kom).

FIXATION EN PRESENT DES ROULEMENTS. COTE
BAGUE COLLECTRICE

4, Imduirelurondefleélnsﬁquedamklogementda
palier, Tirer les balais et les verrouiller avec les ras-
sorts & balais ('opération se simplifie en dégageant
la plogue porte-balais).

BALAIS TIRES ET VERROUILLES

Awril 1972 Sans= 321-13
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Remplacement des balais de chu_:fbon " 4 Dévisser les vis de fixation du picteay porte-balais

g et retirer le plategu.
Les balcis doivent cvoir une longueur minimum de 9 mm.
Llors de lo mise & neuf du générateur, il est ndanmoins
recommendé de les rémpiccer si leur longueur est infé-
rieur & 14 mm.
1. Surle platecu de palier d'entroinement, maorquer lo
position de l'oreille de fixation. Desserrer les vis de
fixation du dit platecu de polier, et refirer Pormo-
ture avec ce ploteau.
Dévisser les deux écrous de fixotion en ploce du
braonchement ponté des redresseurs.
3. Dévisser fo vis du céble de connexion du plateou
porte-balais, voir illustration. (Les générateurs du type
posiérieur ont des connexions AMP.)

L

DEMONTAGE DES VIS DE FIXATION DE PLATEAU
PORTE-BALAIS

— ==

DEMONTAGE DES CABLES DE CONNEXION DU
PLATEAU PORTE-BALAIS

271.14 SARRR Autil 1872
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§. Tirer les balcis et les verrouiller avec les ressorts &
balci. Monter la pleque porte-balais ef veiller & ce
que lc rondelle élastique est en ploce dens le loge-
ment de palier.

7. Monter le rotor et visser le générateur. Veiller & ce
que le cecrier de palier c3%é enfrcinement est en
bonne position rélativement cu certer de palier de o
bogue collecirice. Enfoncer dés le dehors les balais
cvec un fournevis ou un cutil sembiable.

DEMONTAGE DU PLATEAU PORTE-BALAIS

3. Detacher les connexions de c3ble & I'dide du for &
souder et enlever ensuite les balais. Lors du brascge
pour la fixation des cables de connexion des balais
veiller & ce que I'écin ne coule pes dans les cables.

LES CONNEXIONS bE’mLEsE DETACHENT A
L'AIDE DU FER A SOUDER

- -
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Essais

Avant le contrdle de I'clterncteyr ou des piéces délochées
constituant 'opporeil i fout observer les points suivents:
Pour le controle du redrasseur on ne doit utiliser que de
courant continu ovec au moximum 24 Volts,

Pour les controles disclement ou de court-circui! & lg
masse il ne fout pos utiliser de lompe cu néon [110 ou
220 V} si pendon! ces essais on peu! venir en contogt
avarc lec redresseurs.

les controles de lisolement de |'enroulement du stotor
cvec une tension de conirdle de 80 Voltsf20 W. Volis
ne doivent &fre effectués, quaprés avoir dessoudé les
dindes de redressement.

Pour le mesure du courant de chorge, on ne doit peos
desserrer les bornes de Ic botterie pendant le fonctionne-
ment du moteur. i

5i l'on doit souder ou dessouder les connexions dac
dicdes, | fout, ofin de protéger les semi-canducteurs
canire lo cheleur, mointenir les fils de connexion cvee
une pince plate, ceci perme! d'évacuer le surplus de
termpérciure [ovec un fer & souder trés choud, souder ou
dessouder frés ropidement].

Les endommogements méconigues du fil conducteur du
redresseur sont égolement & éviter, c'est-G-dire que le
fil ne doit pas &tre plié ou surchargé prés de lo cellule
[cassures por vibrotions).

Lors diinterventions sur Paltermnateur, lorsguil est monté
sur le véhicule ou sur le bene dessci, lo botlerie doif
€tre déconnectée ou mise hors circuit.

les mesures de résistonce des piéces constitutives, lorsque
I'zlierncteur est monté sur le véhicule, ne doivent se
fcire gu'avec des instruments de mesure utilisont un
courant de distribution de 8 Volts max.

Connexion
(anode)

Sens de passage du

Contrdle de I'aliernateur sur le bane d'essai

Uchterncteur doit &tre enfrainé sur le bonc d'essci, sevle-
ment avec le poulie ventilateyr,

Les connexions [les cosses de cable, cinsi que les fiches
du régulateur) coivent assurer une licison impeccobie,
Sur le betterie égolement on ne doil pas effectuer de
connexions provisoires.

tors des essais il faut constamment! (exceptéd le conirdle
de la régulation de tension, de lo tension nomincle, et
de lo vitesse) broncher une botterie de 12 V en pearaliéle
avec I'oiternafeur. lo betterie fonctionne comme cmor-
tisseur et écrte les pointes de tension, pouvon! surgir
por suite de lo connexion ou de le décannexion de la
charge. Si les pointes de tension dépastent lo veleur
meximum tolérée, 'efie! de redressement des diodes est
gétruit. Les pointes de lo tension de bloccoge
citeignent environ 50 Volts pour les diodes ou silicium.

EXITATION

Aprés un trés long temps dimmobilisction l'alternafeur ne
s'excite pos de por lui-méme comme paut le foire une
dyname & courcnt continu. Il foul de ce fait brancher
entre les bornes D+ ef 8+ [voir schéma) une lampe de
contrdle de 12 Volis ot de 2 Weits cu minimum.

Le précourcnt d'excitction posse por lo lompe témoin,
les bornes D+ de ['clterncteur, D+ du réguloteur, les
contacts fermés du régulcteur, DF de l'enroviement d'ex-
citation et orrive ou rotor. la puisscnce de lc lompe
de contrdle de 2 Watts minimum doit 2ire perticulidre-
ment respeciée. L'excitotion s'effectue dés que la tension
de I'appareil cuvre les diodes d'exciiation. Cefte cuver-
ture se situe entre 1 & 2 Voits. Lo tension croit donc
tras vite et les différences cvec lo lompe témoin divien-
nent de plus en plus plus patites fusgu's 'obtention de la
tension de lo batterie; & ce stode, le lompe s'éteint
complétement.

Commexion
{cathode)

Sens de passage
du courant

courant Sens de blocage
du courant
i
LI Softier Boftier
+ Diod

(cethode)

(anocde)
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FIXATION DE UALTERNATEUR

L'olterncteur peut &tre fixé dons lg plupert des banes
d'essai "glterncteur” ou "dynemo”. Dons certgins cos
il fout néanmoins compléter I"équipement ovec des dispo-
sitifs. de fixaltion et d'éiéments molrices supplémentaires,

NB.

Lors de l'essci, utiliser lec éléments de fixation se
troyvant sur |'citernateur. Il ne feut pas, por exem-
ple, le fixer & l'cide de colliers ou d'autres moyens
cnologues.

CONTROLE AYEC LE REGULATEUR

Fixer le générateur sur le bonc dessai et I'accoupler cu
réguicteur de tensicn correspondont. Me paos invertic les
connexions. Broncner 'empéremelre dlexcitetion ¢ lo
borne DF de ['clteronteur. Broncher lc batrerie of le t&-
moin de charge. Connecter le voltimétre & lo borne 84.
Pour lo préexcitation de i'clternateur, augmenter le ré-
gime & portir de 0 jusqu'a obtenir une tension dans I'al-
terncteur d'environ 14 Y, cbaissant ensuite le régime.
CONTRCLE DES 273 DE UINTENSITE MAX.

Brancher lo botterie, charger I'clerncteur, amener lo vi-
tesse de rofction excctement & 2000 revimin pour une ten-
sion de 12 V.

UVcllerncteur deit maintencnt charger cu 2/3 du courant
max. = 23 A (12V)

VERIFICATION DE LA VITESSE DE ROTATION SOUS
CHARGE

loisser lo batterie brenchée; charger un peu plus ['cifer-
ncteur et lcisser chauffer en tournont. Augmenter o vi-
fesse de rotation. le puisscnce mox (35 A pour 14 V)
doit éire obtenue enire 2700 et 3700 rev/min (& choud).

Controle des piéces détachées constituant
'appareil

CONTROLE DU REDRESSEUR

Utiliser seulement une lampe de contrdle jusqu'c 24
Yolis ou un Ohmmétre.

Pour la controle du redresseur cu silicdum dons le sens
de passage ou de blocage, il fout, por principe, rendre
libres les roccords des phoses, sinon, du faoit des inter-
connexions du branchement ponté triphasé, on ne peut
localiser avec excctitude la diode défecueuse.

Les cdiodes situées entre B + ot une phase loissent passer
le courcnt de lo connexion cu boitier et bloguent le
courant du beitier & lo connexion. Les dicdes situées enire
une phase et B— (polarité contraire} laissent passer le
courant du boitier @ lo connexion et bloquent le courant
dans le sens connexion-boitier (voir fig.).

Pour les esscis, lo lampe de contréle {jusqu'é 24 V) serc
branchée en série ovec lo cellule du redresseur. Pour
les redresseurs & polarité normale, lo'lampe doit s'cllumar
si le B+ arrive & ['oncde. Si le B + crrive au boitier
(cathode], Ic lompe ne doit pos s'allumer.

Pour les redresseurs de polerité contraire, ic lempe doit
s'allumer si 'on foit arriver B + & la connexion (cothode).
le lompe s'éteint si le sens de courant est modiié.

Les possibilités de détérioration d'un redresseur sonts

— soit une ruplure dons le sens de passcge provoguée
por un courant trop fort ou par un échcuffement excessif
— soit un posscge cdons les deux sens, ce que découle
presque toujours: d'une surtension pendant le fonctionne-
ment.

CONTROLE DU REDRESSEUR AVEC UN OHMMETRE:
On peut sons inconvénien! contrbler les redressevrs &
I'cide d'un Ohmmatre. Dons le sens de passage, lo ré-
sistance d'un bon redresseur est trds petite [por ex. quel-
ques ohm). Dans ie sens de blocoge par contre, la valeur
ue lo résistonce est tr3s houte ipor 2z quelques K ohml.

CONTROLE DE UENROULEMENT DU STATOR
Court-circuit & la masse (redresseur dessoudé)

On peut contrdler de focon hobituelle e court-circuit
& lo mosse de enrovlement du stator ovec o lompe de
contrdle (jusqu'a 40 V).

Le redresseur &tcnt monté sur 'apporeil, on peut égale-
ment controler le court~circuit & Ic messe si 'on observe
iz sens de blocoge du courant. Dans ce cos, il fout mettre
le + de l'apporeil de coniréle sur 'enroulement du stator
et le — sur lo carcasse de l'slternaieur.

Respecter lo tension de contrdle, ne pas dépasser 24 Volts
— Respecter lg tension de contrBle, ne pos déposser 24
Volts —

COURT-CIRCUIT ENTRE SPIRES (REDRESSEUR
DESSCUDE)

Comme jusqu's ce jour, on peut vérifier les court-circuits
enire spires de l'enroculement du stofor ovec la sonde
de l'cppareil. Lo conirdle ne peut s'effeciuer que lorsque
P'elterncteur est démonte, cest-i-dire lorsque le stator
est démonté. |l existe une oulre possibilité, calle de
mesurer lo valeur de lc résisicnce de deux phoses
ensemble. A ['aide de trois mesures & i sortie des phoses
on peut définir les fluctuations dons ['enroulement du
sigior. Pour exéculer ces opérations, brancher I'Ohm-
metre successivement sur les sorties U — VU — W et
YV — W,

Lo valeur relevée & choque mesure doit Stre réguliere-
ment de 0,26 ohm + 10% (pour 20°C) pour une tension
de 12 V.

CONTROLE DE U'ENROULEMENT D'EXCITATION
{ROTOR}

Couri-circuit & ia meosse:

On peut vérifier Iisolement de lo bobine d'excitetion et
de o begue colledrice rélctivement & possibles court-
circuits ¢ lo maosse (fension de contréle 40 V).
Court-circuit entre spires:

Mesurer & 'cide d'un Ohmmatre lc résistence de I'enrou-
Ie_m'ent d’excitafion de bogue collectrice @ bague collee-
inice.

Le résisicnce doit dtre 4,0—4,4 ohm.

- -



