2 MOTEUR

SYSTEME DE CARBURANT
Carburateur Solex '

CARBURATEUR SOLEX AVEC STARTER
AUTOMATIQUE, MODELES DES AN-
NEES 1967 ET 1968. DEPOSE ET MON-

TAGE

Dépose
" 1. Vider une partie du liquide de refroidissement.

2. Retirer le filtre & air,

3. Débroncher les tuyoux de storter automatique.

" 4. Dégoger la tringlerie d'accélérateur et la conduite

N

de vide,

‘Retirer lo conduite de carburent.

Déposer le corburateur.

Au carburcteur 32 PDSIT-4 s'cpplique de plus: dé-
broncher le tuycu du cache-soupopes pour qu'il soit
possible de dégager la bride intermédiaire.

CARBURATEUR SOLEX, SCHEMA DE PRINCIPE

1. Gicieur principal
2. Gicleur d'émulsion
3. Gicleur d'essence de rolenti
‘4, Flotteur
5. Diffuseur
6. Clopet de flotteur
7. Raccord, tuyou de corburont
8. Raccord, fuyau de vide, distributeur
9. Vis de richesse, mélenge de ralenti
10. Vis de régloge, ralenti
11. Popillon des goz
12. Papillon de starter
13. Tube de refoulement, systeme d'appoint (Econostat)
231-1

8. Couvrir, avec précaution, | ouverture de lz tubuiure

d admission,

Montage
Monter lc bride intermédicire avec des joints neufs.
S'oppligue au carburateur 32 PDSIT-4,

-~
£,

3
£,

n

14
15
16.
17.
18.

19.
20.
21.
2.
Z.

Metire un joint neuf, monler le carburateur et le blo-
guer uniformément.

Monter le conduite de carburont et 1o conduite de
vide.

Monter la commonde d'accélérateur,

Monter les tuyaux de liguide de refroidissement et
serrer les colliers.

Refaire le plein de liguide de refroidissement et pur-
ger le systéme,

Menter le filire & oir.
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Membrane, pompe d'accélération

Ressort bilome, storter outomatique

Raoccords de liguide de refroidissement
Membrane, réglage de vide, storte automatique
Dispositif de commande, ventilation de cuveite.
{Seulement sur le 32 PDSIT-4)

Gicleur de rolenti, cir (alésage)

Pompe d'accélération

Soupape d'cdmission

Soupape d'évacuction, pompe d'accélération
Bride intermédiaire

A Cuvette de flotteur
B Couvercle, cuvette de flotteur

C

Carter de popillon

Jan. 1974

D Carter, starter cutomatique




SYSTEME DE CARBURANT
Carburateur Solex

'MOTEUR 2

Démontage

1. Retirer le circlip de lc tige de commande entre e
sterter automatigue et e pepillon des gez. Dégoger
la tringle du bres de popillon des gez.

Dévisser le couvercle de lo cuvette de flofteur et
I'enlever. Retirer le joint.

o

3. Dévisser et retirer le pointeauy.

4. Enlever le flotteur de lc cuvette de flotteur,

5. Enlever le bouchon de lo cuvette de flotteur et reti-
rer le gicleur principel.

6. Retirer le gicleur de lo pompe d'cccélérction [cu-des.

sus de cette derniére).
7. Dévisser ei retirer le gicleur de rcienti et le gicleur
d’'émulsion.
Dévisser et retirer le couvercle de io pompe &'cccé-
lération et contraler la membrane.
9. Dévisser et refirer la vis de richesse du rclenti.

Ay carburcteur 32 PDSIT-4 s'cpplique de plus:
10. Retirer lo valve de ic bride intermédicire.

Assemblage

o

N.B. .,
Insuffler de I'air comprimé ¢ travers tous les concux
et gicleurs. Remplacer toutes les pigces entrent dons
le jev de joints et de réparction,

1. Manter le ressort, lc membrane et le couvercle de e
pompe d'occélération.

2. Monter le gicleur de lo pompe d'accélération.

3. Visser en place le gicleur de ralenti et le gicleur
d'émulsion.

4. Visser cvec précovtion lo vis de richesse & fond
et redévisser d'un four entier.

5. Monter le flotteur,

8. Visser le pointecuy cvec le joint derigine dans le

couvercle de lo cuvette de flotteur,
Monter un joint neuf.

8. Monter et bloquer le couvercle de lo cuvette de
flotteur. .

9. Foire posser le tube enire le starter cuiomatigue et
le papilion des goz dens le bres de popillon et
bloquer ovec le circlip.

10. Régler ie bros de popilion en position semi-ouverte
et avec les doigts fermer simultonément totclement ie
popillon de storter. Mointenir immobile le bras de
papillen. Le papillon des goz doit clors éire entr'ou-
verd, Le jeu’entre le popiilon et e bride doit érre de
0.8 mm, ce qui peut se mesurer avec un il ou une
méche de méme dicméire. Pour le réglege, dévisser
les écrous sur la tige de licison pour le relenti rapide,
cprés quoi, régler la tige pour que le pepillon ait I
position correcte. Rebloguer lo tige et lo verrouiller
en position correcte. Pour le réglege final, voir sous
“Réglage du storter outomatique™.

Au carbureteur 32 PDSIT-4 s'cpplique de plus: monter lg

volve de ia bride intermédiaire.

Jan, 1874

CONTROLE ET REGLAGE DU NIVEAU DE
FLOTTEUR

Le nivecu de carburent dons lo cuvette de flotteur doit
éire mesuré cuy rolenti et sa veleur nominale doit étre de
15 = 1 mm, Le nivecu est déterminé por l'épcisseur de e
rondelle d'éranchéité du clapet de flotteur. Si le nivescu
est frop hout, monter une rondelle plus épcisse et 5'i] est
trop bos, une rondelle plus mince. Le nivecu de flotteur
est mesuré & partir du plan du couvercle de cuvette de
flotticur jusqu'ou niveau de carburont, Effeciuer de pré-
férence Iz mesure avec un tube de refoulement 786230
qui est branché 2 Iz place du boucheon de gicieur sur iz
cuvette de flotteur.

REGLAGE DU RALENTI

N.B.
Le réglage doit se fcire quand le moteur a otteint
lc température de frovail et suivant le kilométrage
du moteur, le réglage doit étre précédé du contrdle
de I'écartement des électrodes des bougies, du ca-
lage de !'allumege et du jeu des soupecpes.

1. Réduire le régime cu moximum, cu pas plus de
500 rev/min.

2. Régler la vis de richesse de facon & permettre un
fonctionnement du moteur le plus régulier possible.

3. Allumer V'écicircge route ef cugmenter le régime
avec e vis de ralenti jusqu'é 800—900 rev/min.

REGLAGE DU STARTER AUTOMATIQUE

Cette opérction comprend deux temps: le réglage du
popillon de storter et le réglage du relenti ropide. Une
description de ces travoux est donnée ci-dessous,

Réglage du papillon de starter
Réglage de la température

Le sterter cutomatique est mis point foccon dce que
le popillon s'ouvre complétement & lg fempércture d'en-
ire 60 et 45°C.

lo margue de réglage sur le corter jourmnant de ther-
mostct coit coincider avec celle du milieu de cing mar-
ques de régloge fixes gui constituent la plage de réglage.
Veir fig.

Tourner dans le sens des ciguilies d'une montre pour re-
torder l'ouvertur Gu starfer.
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2 MOTEUR |

! SYSTEME DE CARBURANT
Carburateur Solex

REGLAGE DU CARTER DE THERMOSTAT

Bl

Réglage du carter de thermostat aprés
démontage

1.

Accrocher le ressort bimétal sur le disque entrcineur.
Faire tourner le corter de thermostct sur le cheémin
le plus court jusqu'a foire coincider les marques de
réglage.

Vérifier que le popilon de starter tire dons le sens
de fermeture.

Réglage du ralenti rapide

T
2

»
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Déposer le filire & cir.
Foire tourner le moteur jusqu'é ce qu'il oifeigne sc

tempércture normcle de trovail. Aliumer ['écloiroge-

route.

Brancher un compte-tours sur le moteur,

Régler le régime de rolenti prescrit, soit 800—S00
rev/min.

En fermeont un pev le popillon de sicrier, il fouche
lo butée du disposifif cutomatique de démerroge.
Le meintenir dans celte position, tout en le pressant
conire lc buiée,

Quvrir prudemment le popillon des goz, de sorte
que le popillon de siorter puisse se mouvoir vers la
prochcine butée, :

Ensvite, relacher prudemment le popilion des gaz,
puis le paopillon de starter. Lo butée pour augmen-
ter le ralenti se trouve maointencnt dans lo premiere
position |lo premiére posse) sur le disgue & segments.,
Il ne fout pos maintenant foucher & lo commande des
goz, sinon le disque & segments retourne donms la
position zéro, Pour plus de sireté, pousser fortement
avec les doigls lo tige de commande vers le haut.
Lorsque le popillon des goz est dons cette position,
le régime doit se trouver entre 1200—1300 rev/min.
Régler la longueur de lo tige de commande.
Avgmenteation du régime — cllonger o tige
Diminution du régime — roccourcir lo fige

N.B.
Aprés ce régloge, verifier que la tige de commende
ne se coince peos dans le levier de o commande des
goz en rcison d'une torsion lors du serrage des
deux écrous de réglage. ’

10.

1.

fin de vérifier que toutes les passes du rolenti
repide fonctionnent [voir lo page 200-6), il fout con-
tréler le régime de lo troisieme passe. Celui-ci doit
étre de 2600—2000 revimin.
Veérifier & nouveau le régime de rolenti. Au besoin,
régler.
Débrencher le compte-tours et monter le silencieux
d'admission. En principe, les réglcges précités ne
doivent &ire effectués que lorsque le moteur démerre
difficilement & bosse tempéroture et qu'un contréle o
moniré au'il n'y c pas d'outres défouts.

Jan, 1972




SYSTEME DE CARBURANT
Carburateur FoMoCo

MOTEUR 2

Carburateur FoMoCo avec starter auto-
matique a partir du Modéle de I'annee
1969

Dépose et montage

Dépose

1
A

o b

Retirer le fiitre & qir.

Débrancher les tuyoux flexibles de liguide de re-
froidissement du siarier automctique.

Dégager lc tringlerie de ['cccélérateur.

Retirer les conduites de carburant et de vide.
Déposer le cerburcteur.

Couvrir l'ouverture de lo tubulure d'admission.

Montage

1.

Monter des gornitures neuves sous lc bride intermé-
dicire et sous le corburcteur,

Veiller & ce que lo foce maorguée "Oben" est tournée
vers le haut.

NB

Lle carburcteur comperte une gorniture spécicle
qu'il ne fout pos confondre cvec lo gorniture des
carburcteurs Solex.,

Jan. 1874

oA wN

POSITION DE MONTAGE DES GARNITURES

Rebrancher les conduites de carburant et de vide.
Monter lo tringlerie de l'cccélércteur.
Rebrancher les fuycux fiexibles de liquide de re-

froidessement.
Monter ie filtre & air.

CARBURATEUR FoMoCo, SCHEMA DE PRINCIPE

Gicleur principal

Vis de richesse, mélange
de ralenti

Yis de rclenti

Flotteur

Scupope de flotteur
Pepillon des goz
Pepillon de starter
Disque & pas

Pompe d'accélération

VNG AR N

10,
1.

13.

14
Al
B.
G
D

Bille et poids, conal d'essence d'accélération
Ventilation de cuvette, executions

diverses

Reccord de liguide de refroidissement
Reccord dessence

Reccord de dépression, distributeur

Carter de ressort bilcme

Certer de pcpillon de starter

Couvercle de cuvetie

Cuvetie

231-4



2 | MOTEUR

SYSTEME DE CARBURANT
Carburateur FoMoCo

Démontage et assemblage
Démontage

Retirer les trois vis et démonter le corter du ressort
bilame.

1.

DESSERRAGE DES VIS DE CARTER DU RESSORT
BILAME

2

3.

Détccher le disque & pos du carter de papilion des
gaz.

Desserrer les vis d'otteche du couvercle de carter
de flotteur et le retirer. Prendre soin de ne pas éga-
rer le ressort de la ventiiction de corter de flotteur.
Enlever la garniture. Enlever lc bilie et le peson du
conal de combustible de lc pompe d'accélérction

en renversant o corfer de lc pompe.

BILLE ET PESON DU CANAL DE COMBUSTIBLE
DE LA POMPE D’ACCELERATION

4. Desserrer les vis du couvercle de ic pompe d'occé-
lérction et retirer le couvercle, lo membrene et le
ressort.

5. Dégager le tringle de ligison du levier d'arbre de
papillon des gaz et enlever le levier,

é. Retirer lo vis de richesse et la vis de régloge de
ralenti, tout en prencnt soin du ressort.

7. Démonter le paopillon des goz.

231-5

8. Enlever & ic lime les aspérités éventuelles des trous
de vis de l'arbre de papillon des gaz. Retirer I'erbre.

9. Enlever le flotteur. Dévisser le pointecu.

10. Deévisser le gicleur principal.

11. Détecher du corburcteur le carfer de starter auto-
matigue.

12. Extraire les goupilles du support de filtre & air et
retirer celui-¢l.

13. Démonter le popillon de starter.

14, Enlever & lc lime les aspérités eventuelles des trous
de vis de |'crbre de papillon de starter, Refirer I'ar-
bre.

Assemblage

Nettoyer le corburcteur. Insuffier de I'cir comprimé &
travers tous les canaux et gicleurs. Remplocer les garni-
tures et les piéces defectueuses.

1:

Monter dans son. carter I'arbre du popillon des gaz.
Monter a ['arbre de papillon le levier de commande
de lc pompe d'cccéleration. Lo fece du levier mar-
guée d'un 0 doft étre tournée en déhors.

Monter le popillon des goz de fogon & ce que les
deux enfoncements qui y ont ét3 proctiqués soient
tournés vers le bes, lorsque le popillon est en posi-
tion fermée. Avant de serrer les vis, veiller & ce que
le popillon est bien centré lorsqu'l est en position
fermée. Vérifier le bon fonctionnement de ['arbre.

POSITION DE MONTAGE DE PAPILLON DES GAZ

Monter lo vis de ralenti et lao vis de ﬁcha{mecses
ressoris. .

Monter le fringle de lioson entre le levier de la
pempe d'accélérction et le levier d'orbre de po-
pillon. _
Monter lo membrane et le ressort de la pompe
d'accélérotion. Il est & remarguer que le coté étroit
du ressort doit &tre plocé contre lc membrane. Mon-
ter le couvercle.

Monter 'crbre de popillon de starter. Avant de
serrer les vis, verifier que le papillon est bien centré
lorsqu'il est en position fermée. Vérifier le bon fone-
tionnement de I'crbre.

Ja2n. 1974




SYSTEME DE CARBURANT
Carburateur FoMoCo

| MOTEUR 2

VERIFICATION DE LA POSITION DE
MONTAGE DU PAPILLON DE STARTER

7. Monter le support du filire & cir et le fixer & I'aide
des goupilles. i

8. Monter le corter et lo gomiture de starter cutoma-
tique, et engager le tringle de licison & l'orbre de
papillon de starter.

9. Monter le gicleur principel.

10. Monter le pointecu et le flotteur. En ce qui concerne
lo vérificotion et régloge du niveau du flotteur, voir
la page 231-7.

11. Introduire lc bille e le peson dons le cancl de lo

- Loy, = . S2166

BILLE ET PESON DU CANAL DE COMBUSTIBLE
DE LA POMPE D'ACCELERATION

12. Placer le ressort de soupcope de carter de flotteur au
couvercle du corter de flotteur. Monter le couvercle
et y introduire, ensuite, le poussoir de lu soupope.
Serrer le couvercle.

13. Monter le disque ¢ pos.

14, Monter le carter du ressort bilome.

Jdan, 1274

Vérification et réglage du niveau

de flotieur :

1. Pour lo vérificotion de la cote A qui doit étre de
27,5 mm, maintenir le couvercle du certer de flotteur
en position verticole, ofin d'éviter que Ic bille asser-
vie de ressort du pointecu ne subisse aucune pression
vers l'intérieur.
lors du réglage, courber ovec précoution lo butée
dens I'endroit indiqué per lc fléeche.

2. lc position fimite inférieure du flofteur doit étre véri-
fié par le mésurcge de lc cote B, qui doit &tre de
34 mm. lors du régiage, courber avec précugtion la
butée dans I'endroit indiqué paor lo fléche.

METRAGE DE CONTROL, FLOTTEUR

Réglage de la pompe d’accélération

1. Remplir d'essence lo cuvette du fioteur & I'cide d'un
entonnoir et d'vn fuyau souple bronchés cu tuycu
d'arrivée d' essence,

2. Desserrer la vis de ralenti complétement pour obtenir
de pompeoges pleins. Ouvrir le popillon & plusieurs
reprises afin de remplir les cancux d'essence.

3. Mgintenir le carburaieur sur une éprouveite en gro-
dins pourvue d'entonnoir, voir fig. Ouvrir le papillon
une dizaine de fois ovec de mouvements souples.
Compcrer la quantité d'essence cinsi mesurée cvec
la vcleur donnée dans les spécifications du groupe 0.

snw

= e s N EESsc e SRADEE mo W
CONTROL DU REGLAGE DE LA POMPE D ACCELE-
RATION

4. Si lo quantifé d'essence mesurée n'est pas comprise
dans les tolérances stipulées, régler la pompe d'accé-
lération en courbant ou en redressant la tringle de
connexion. la courbure de le fringle cugmente lo

sans capccité de lc pompe, son redressement lo diminue.

231-6



I
‘ SYSTEME DE CARBURANT
Carburateur FoMoCo

Réglage du starter automatique '
Normgclement, il n'est pas nécesscire de proceder au

réglege du disposilif cutomcatique de storter. le mar-

qucge sur le carter du ressort bilame doit coincider avec

le marquoge central du carter de starter automatique.

L'extrémité libre du ressort bilome doit s'engager dans

lo cavité moyenne de 'entraineur.

TRINGLE DE CONNEXION

Réglage de la soupape de ventilation de

carter du flotteur

1. Cote A =8—10 mm. Mesurer cvec le popillon des
pez complétement ouvert.

2. Cote B =02—03 mm. Mesurer avec le popillon des
gez complétement fermé,

METRAGE DE COTES "A™ ET "B"”

POSITION DE MONTAGE DU CARTER DE RESSORT
BILAME 5 o

REGLAGE DES COTES "A” ET “B”

Le réglage de la cote "A" se foit en courbant la partie
inférieure de lo butée du levier conire lo cheville de
serrage. Yoir figure. Le régloge de lo cote "B" se fcit en
courbant le levier du coté du poussoir de le soupape
de ventilction de corter de flotteur. Voir figure.

231-7 SRS Jon. 1972



SYSTEME DE CARBURANT
Carburateur FoNMoCo

MOTEUR 2

Reglage de commande de dépression
A. Caorburateurs sans "modulating choke™:

C8 GH-G

71 TW-I8

71 TW-JC

USA-C8 GH-H

1. Démonter le carter du ressort bilome.

2. Enfoncer & fond le piston a vide. Foire tourner sur
son arbre le popiilon de starter dans le sens de ferme-
ture, jusqu'é ce que la butée de l'entraineur rencon-
tre le levier de commecnde du piston & vide. Dans
cette position, l'ouverture du papillon de starter doit
étre de 45—50 mm. Comme mesureur, il peut &ire
employé une méche.

Le réglege se fait en pliant la butée de l'entroineur.

Jan. 1974 SAAES

._@ ESiEse 52177

REGLAGE DE LA BUTEE D’ENTRAINEUR

Monter le carter du ressort bilome. Veiller & ce que
ie ressort est correctement monté.

Vérifier lo position du disque & pas & l'agide d'une
meéche, voir point 2. Dans cefte position, le merquage
du trosiéme pas du disque & pas doit se trouver sur lo
butée de l'arbre de papillon.

Le régloge se foit en courbant le tringle de licison.

&
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2 MOTEUR

SYSTEME DE CARBURANT
Carburateur FoMoCo

B. Carburateurs avec "modulating

choke’:

71 TW-ID )

72 TF-KGA I

73 TF-KEA

USA-70 TW-AB

USA-7T TW-LA

USA-72 TF-KEA

USA-72 TF-KFA

1. Démonter le carter du ressort bilame.

2. Plecer un fil de fer courbé de @ 1 mm dans la rainu-
re intérisure qu dessus du piston. Presser 'entraineur
en bas comme indiqué dans lo fig. ofin de pousser

le piston en hout vers le fil de fer.

REGLAGE DU PAPILLON DE STARTER

3. De cette focon l'ouverture inférieure du popillon
doit &re: 28%02 mm, carburctesr USA 20—
25 mm. Mesurer I'ouverture avec une méche ou si-
milaire. ’

CONT RCﬁ.E DE L"OUVERTURE DU PAPILLON DE
STARTER

a21 o

4. Récliser le régloge sur le bras d'arrét de I'entraineur.

5. Vérifier lc position du disque & pes & l'cide d'une
méche, voir point 3. Dans cefte position, le marquege
du trosiéme pas du disque & pes doit se trouver sur lo
butée de I'arbre de popillon.

Le régicge se fait en courbent le tringle de licison.

. - f‘:{s_?gs
POSITION DU DISQUE A PAS

e

REGLAGE DU TRINGLE DE LIAISON




SYSTEME DE CARBURANT
Carburateur FoMoCo

MOTEUR 2

Réglage du mouvement mécanique Contréle du starter automatique,

d'ouverture du papillon de starter carburateur monté a la voiture

(Tous les carburateurs Fo No CO) ie. Si le moteur est froid, commencer le contrdle selon
le point 2

1. Quvrir completement le papillon des gaz. ie papilion
de starter est cinsi forcé & s'ouvrir par un levier [B)
e trouvant sur l'crbre de popillon des gaz qui agit
sur lo butée [A) du disque & pos.

1b. Si le moteur est chcud, démonter d'cbord le couver-
cle du certer de storter cutomatique. Monter ensuife
lc vis inférieure et tendre un ruban en cooutchouc
entre la vis et I'entreineur dans I'encoche ob le res-
sort bimétal est normalement cccroché. Voir fig.
Le ruban en cooutchouc fait cinsi les fois du ressort
bimétal quand le moteur est froid.

LEVIER DU PAPILLON DE STARTER (B) ET BUTEE
DU DISQUE A PAS (A) .
2. lorsque le papillon des gaz est complétement ouvert,
l'ouverture du papillon de starter doit &tre de 48—
58 mm, ce qui peut &tre vérifié & ['aide d'une méche.

REMPLACEMENT DU RESSORT BILAME PAR UN
RUBAN EN CAQUTCHOUC

2. Retirer le filtre & oire et enfoncer la pédal des goz.
Centrdler que le papillon de siarter ferme compie-
tement et que lo disque & pes est sur le pes le plus
haut (de).

3. Démecrrer le moteur et le loisser fonctionner sur le
pas le plus hout (4e) du disque & pes.

4. Conirbler que le papillon de starter ouvre suffisam-

. sa ment & permettre que so séparation du col du carbu-

VERIFICATION CFOUVERTURE DU PAPILLON DE rateur soit de 45—50 mm. Voir fig. Cette mesure
STARTER ne concerne pos le carburateur & starfer modulé,
puisgue 'ouverture dépend du dégré de dépression.
Dans _ces corburcteurs F'ouverfure doit &tre: type
stcndard, 28=02 mm; type USA 20—25 mm. Con-
trdler cussi le bon fonciionnement du papillon de
storter en le poussant jusqu'a la position de ferme-
ture et en le IGchent brusquement. Le papilion doit
alors retourner ropidement & la position d'origine
(45— 5,0 mm d'ouverture).
Si le popillon de starter n'ouvre pos & lo mesure
prescrite, la cause peut étre réglage incorrect ou
fuite, por exemple, dans le couvercle de fond du
pision de dépression ou entre le carter de storter et
le carburcteur. Voir section "Contréle du carter de
starter”.

le régloge se réalise en coubant avec précoution o
butée (A) du disque & pas.

—— i —
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' SYSTEME DE CARBURANT

2 MOTEUR i Carburateur FoMoCo

REGLAGE DU BRAS D'ARRET L'ENTRAINEUR

Enfencer laccélércteur. le régime du moteur doit
descendre quond le disque & pas est sur le troisieme
Contréler que la marque < sur le trolﬂeme pas du
disque se frouve en foce de lo butée de T'axe de
popillon. Régler, si besoin, lo tringle de connexion
pour obtenir la position correcte. Voir fig. page 231-8.
“Auréter le moteur. Enfoncer complétement I'accélé-
roteur et contrbler que le papillon de starter cuvre
de 48 —358 mm. Sl fout régler, courber avec pré-
ceufion lo butée du disque & pas. Voir fig. page
2319,

Retirer le ruban en caoutchouc et monter le couvercle
- du storter automatique, sl a éé démonté. Contra-
ler que le ressort est bien positionné. Vwﬁg.page
2317,

Metire en marche et chavffer le moteur, corﬂr&ler fe
réglage de lo vis de richesse, le régime de ralenti
et le ralenti rapide.

Réglage du ralenti rapide

1. Chauffer le moteur & température normcle de régime.
Démonter le filtre & cir.

2. Broncher un compte-tours au moteur.

3. Situer l'arbre de pepilion et le disuge & pes de fagon
& ce que lc butée porte sur fe troisiéme pecs du
disque.

4. lLe régime du moteur doit éire clors de 18002000 rev/
min. Lors du régloge, courber la butée de I'orbre de
popilion.

COURBURE DE LA BUTEE DE PAPILLON
5. Veérifier le réglage du ralenti.
6. Monter le filtre & air.

Réglage du ralenti

le régioge doit se foire quand le moteur ¢ atteint Ic

température normale de régime, et selon le kiloméhrage

parcoury, le régloge doit &ire précédé d'un contrdle

d'emmdeledrodesdesbaogaes,odogederdlu-

mage et jeu des soupapes.

1. Baisser le régime du moteur jusqu'é ce quiil tourne
cussi lentement que possible ou & max. 500 rev/min.

2. Régler lc vis de richesse jusqu'@ ce gque le moteur
fourne aussi régulierement que possible.

3 Mredwugeromaaﬁvubmmch
vis de rolenti jusqu'd 800—200 rev/min.
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SYSTEME DE CARBURANT

Carburateur Ford MOTEUR 2

Carburateur Ford, a partir t?ll.l modéle Désassemblage
de |année 1976
1. Détai . i
Demontage Défaire les vis de maintien du couvercle de cuve de
; flotteur et ie retirer Tout en décrochant du pepnlian de
1. Démonter le filtre 2 zir. i starter la biellette.

2. Démonter le flexible & carburant, le fiexible d 2ération
et le flexible & dépression.

3. Démonter la commande de starter du carburateur et
en décrocher le cZble.

4. Démonter le carburateur.

5. Protégér | ‘ouverture du collecteur d admission avec une
couverture.

LE COUVERCLE DE CUVE DE FLOTTEUR EST
ENLEVE

Retirer le joint. Retirer la bille et le poids du canal de
carburant daccélération en renversant le carburateur.

DEMONTAGE DU CARBURATEUR -~ -~ - a

2

Montagé

1. Mettre des joints neufs sous le carburateur.
-2. Monter le carburateur.
2 Momrlembledsgazetcelmdemsur le carbu-
rateur,
4. Brancher au carburateur le flexible & carburant, le fle-
xible d zération et le flexible & dépression.
5. Monter le filtre 2 air.

DEMONTAGE DE LA BILLE ET DU POIDS

2. Dévisser fes vis du couvercle de la pompe d accéléra-
tion et démonter le couvercle, la membrane et le res-
sort.

Retirer I2 biellette entre ie levier de | axe et 2 pompe
d zecélération. Dévisser le bras de la pompe d zccélé-
ration et | 2xe de papillon.

L 3. Retirer la vis de richesse et |z vis de réglage de ralenti,
et mettre les ressorts de cOté.

4. Démonter le papillon des gaz.

5. Eliminer les bavures éventuelles des bords des orifices
3 wie de | 2ve de nanilion. avec une lime. Retirer 1axe.
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6. Enlever le flotteur. Dévisser le pointezu. Mattre de
coté la crépine.
7. Dévisser le ievier du starter et mettre de coté le ressort.
8. Dévisser le gicleur principal.
9. Démonter le papillon des gaz.
10. Eliminer les bavures éventuelles des orifices 3 vis de
|'axe de papillon de starter avec une lime. Retirer | 2xe.

CARBURATEUR, DESASSEMBLAGE
1. Cuve de flotteur avec papilion des gaz
2. Couvercie de cuve de flotteur avec papillon de starter
3. Gicleur principal
4. Pointeau
5. Flotteur
6. Bile et poids, canal de carburant d accélération
7. Pompe d accélération
8. Bras de starter avec came de ralenti accéléré
9. Support de cable de starter =
10. Vis de raienti, papillon des gaz
11. Vis de mélange, carburant de ralenti

[%.
!

Assemblage

Nettoyer le carburateur. Souffler tous les canaux et gi-
cleurs & I'air comprimé. Remplacer Ie joint et les pices
défectueuses.
1. Monter ['axe du papillon des gaz dans le carbura-
teur. Monter ie levier de la pompe d zccélération
sur 1 axe de papillon avec le cbté marqué "0
tourné en dehors.

MONTAGE DU LEVIER DE LA POMPE DACCELERA-
TION

o Monter Ie papillon des gaz de teile fagon que les
deux mpéresspmnconsomttown&vm%ebas
le-papiiion est fermé. Avant de serrer’ies vis
5 -a*t‘ond,memeré ce que 1e papillon soit bi € eem:re
lors qu’il-esten posnionfermée. Contrdler Iahbre
mob'h:é de}axe.

MONTAGE DU PAPILLON DES GAZ

3. Monter la vis de ralenti et Ia vis de richesse et res-
sorts. _

4. Accrocher la tige de la pompe d zccélération au le-
vier du papillon des gez.

5. Monter la membrane et le ressort de pompe d zccé-
lération. Remarquer que le grand diamétre du res-
sort doit donner fzce 2 |2 membrane. Accrocher la
tringle 2u bras de la pompe et monter le couvercle.

6. Monter | 2xe du papillon de starter. Avant de ser-
rer les vis, veiller 2 ce que fe papillon soit bien cen-
tré lors qu’il est en position fermée. Controler Iz
libre mobilité de | 2xe.
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MOTEUR 2

MONTAGE DU PAPILLON DE STARTER

7. Visser 2 fond le gicleur principal. :

8. Serrer 2 fond le pointeau avec crépine. Monter le
#lotteur et en contrdler le niveau. Pour le contrdle
et réglage du niveau du flotteur, voir “Niveatt du
flotteur”.

9. Introduire la bille et le poids dans le canzl de l2
pompe d accélération.

LA BILLE ET LEPOIDS SONT INTRODUITS DANS
LE CANAL DE LA POMPE D°ACCELERATION

nouveau joint dans le carburateur et pla-

¥,

cer le couvercle de 1a cuve de flotzeur. Placer les vis
et monter le support du cible de starter. Serrer le
couvercle.

11. Monter le bras du starter avec ressort de réglage et
accrocher en méme temps la bielleste 3 | 'entraineur
du papillon de starter. -

10. Placer

Réglage du carburateur

Niveau du flotteur, contrdle et réglage

1. Démonter le couvercie de |z cuve de flotteur.

2. Mzintenir le couvercle en position verticale 3 fin que
le flotteur ferme le pointeau. 11 ne faut donc pas ap-
puyer sur lz bille & ressort du pointeau.

NIVEAU DU FLOTTEUR

La distance entre la plan du joint et | extrémité infé-
rieure du flotteur (voir fig.) doit étre de 31 mm. Pour
le réglage, courber soigneusement la languette de bu-
t2e. Lz distance peut étre contrdiée avec un pied & cou-
lisse ou avec un calibre qui peut étre faconné en tdle,

voir fig.

!
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CALIBRE DE CONTROLE DE DISTANCE DU NIVEAU
DU FLOTTEUR
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4, Si ie carburant rassemblé ne satisTait pas les valeurs de
prescription, gjuster la pompe d sccélération en cour-
bant ou en redressant | €trier de la tringle. En le redres-
sant, la capacité de la pompe décroit.

NIVEAU DU FLOTTEUR CONTROLE AVEC CALIBRE

Réglage de la pompe d accélération

1. Remplir d essence la cuve de flotteur en se servant . _
d 'un entonoir et d un flexible branché au tuyau d zr- REGLAGE DU CALAGE DE LA POMPE D"ACCELE-
rivée dessence. RATION

2. Dévisser la vis de-pepillon compiétement, afin d obte-
nir des coups de pempe:pleins. Ouvrir le papillon des
gez 3 plusieurs reprises pour ramplir les canaux de car- :
burant. Ralenti accéléré, contrdle et réglage

3. Placer le carburateur sur une fiole jaugée avec ento- e
noir, voir fig. Quvrir le papillon des gaz dix fois. Com- 1. Démonter ie flhrea_ air: _
parer iz quantité ainsi obtenue avec les spécifications 2. Mettre en marche le Foteur pour le chauffer, et con-
du groupe 0 : i wobler le réglage de ralenti.

3. Maintenir, d une main, le papillon des gaz compléte-
“ ment ouvert, en méme temps que lebras

tourné jusqu”aia position ol le

commence ase fermer.

CONTROLE DU RALENTI ACCELERE
CONTROLE DU CALAGE DE LA POMPE D"ACCELE-

RATION v Relever le régime, voir spécification dans le groupe 0.
4. Le réglage se fait en courbant iz baguette du bras d en-
traineur de la commande des gaz qui bute contre la

came du bras de starter. '
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Butée de papillon des gaz, contrdle et régiage

1. Faire tourner le bras de starter au maximum contre s2
butée sur |e support du céble de starter.

2. Contrdler avec une méche que dans cette position du
bras de starter, le papillon puisse s ouvrir de 3,8 mm
sur le bord inférieur.

Le réglage se fzit en courbant la butée sur le support.

REGLAGE DE LA BUTEE DU PAPILLON DE STARTER

Réglage de ralenti, régime et valeur CO

ATTENTION: Faire le réglage avec le moteur & tempéra-

ture normale de travail, et, d ‘sccord avec le kilométrage, le

réglage doit étre precédé d 'un controle de la distance des

électrodes des bougies, du calage de | 2llumage et du jeu

des soupapes.

1. Le schnorchel du filtre 3 air doit étre en "position
dée”.

2. Brancher un tachymétre et un mesureur de CO. Allu-
mer |éclairage code.

3. Régler avec iz vis de papillon et la vis de mélange de
ralenti jusqu’a | ‘obtention du régime et de la valeur
CO recommandés.

REGLAGE DE RALENTI
1. Vis de papilion
2. Vis de mélange de raienti

Soupape de décélération (version USA,
a partir du modéle de | année 1970)

Démontage

1. Démonter le carburateur.

2. Dégager le flexible de la ventilation du carter et dé-
monzer la bride intermédiaire avec soupape de décé-
lération.

DEMONTAGE DE LA SOUPAPE DE DECELERATION

3. Dévisser la soupape du raccord angulzire (seulement
s’il faut remplacer |2 soupape).

Le montage se fait en suivant | ordre inverse.
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Désassemblage et assemblage L ‘zssemblage se fait er_: suivant I-brdre inverse.

1. Retirer le couvercle du fond, la membrane et le ressort,
aprés démontage des vis de fixation du couvercle.

Tl Eis

COUVERCLE DE FOND DE LA SOUPAPE DE DECE-
LERATION DEMONTE

2. Retirer le couvercle supérieur avec vis de réglage, le
joint, le ressort avec ses sidges et [a soupape, aprés dé-
montage des vis de fixation du couvercle.

SOUPAPE DE DECELERATION

1. Vis de réglage 6. Ressorts

2. Joint g 7. Membrane

3. Ressort 8. Couvercle de fond
4. Soupape 9. Bride intermédiaire

5. Carter de soupape

COUVERCLE SUPERIEUR DE LA SOUPAPE DE DE-
CELERATION DEMONTE
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MOTEUR 2

Reglage de |a soupape décélération

Contrale

ATTENTION

Llors du contréle de lo soupape de décélérction,
I'épurcteur doit étre monté.

1. Chouffer le moteur.

2. Controler que lc soupcpe n'est pos ouverte cu ro-
lenti. Débrancher, & cette fin, le tuyou souple du
corps de soupape Dour pouvoir percevoir au tact o
succion causé per lo dépression. Si lo soupcpe est
ouverte, tourner la vis de réglage dons le sens des
aiguilles d'une monire jusqu'ad ce cu'elle sera fer-
mée, L'ouveriure permanente de la soupape donne
liev & une é&lévation du régime de rcienti [1,200—
1,420 rev/min.] impossible de reduier par les moyens
nOrmoux.

3. Brancher un compte-tours et régler le régime de ra-
lenti. Voir spécifications dans le groupe 0.

4, Eever le régime & 3.000 rev/min. ovec I'occélératuer.
Lacher et prendre le temps qui s'écoule avant le
motevr ne fourne & noveau au ralenti. Si le réglcge
de lo soupope de décélérciion est comrect, ce lops
doit étre de 7—8 secondes.

Reglage

1. Déposer I'épurateur d'air.

20. 5i le moteur ¢ besoin de plus de 7—8 secondes
pour descendre de 3.000 & %00 rev.min, fcurner la vis
de réglage dons le sens des ciguilles d'une monire,
jusqu'a ce que le temps correct soit obienu.

b. Si ce temps est inférieur & 7—8 seconces, toumner
le vis de réclcge dans le sens oposé.

REGLAGE DE LA SOUPAPE DE DECELERATION

3. Remonter I'épurcteur d'cir et refoir le contrdle. §'il
ie fout, reprende lo méme procedure jusqu'a obienir
le durchion correcte.

Si lo membrane est cassée, il est impossible dobtenir le
régime de ralenti normal, puisque ['gir renire dans lo
tubulure d’cdmission par l'orifice du couvercie de fond de
lo soupcpe de décélération. Si I'épurction des gaz
d'échappement est obligée, il faut, dans ce cas, rem-
piacer la membrane. Autrement, I'obturation dudit orifice
suffira.

>



