DESCRIPTION

MOTEUR 2

DESCRIPTION

Geénéralités

Le moteur est un guctre temps & guatre cylindres, refroi-
di por liquide et & soupopes en téte. Les cylindres sont
groupés par poires en V & 60°,

Le carburateur est du type simpie renversé et, jusquau
modéele de | année 1975, avec starter automatique. A par-
tir du modéle de |’année 1976 le carburateur est pourvu
d'un starter manusl.

Les culesses ont des conoux d'admission séparés et des
cangux d'écheppement communs dans chegue culasse.
L'équilibroge du moteur est cssuré por un orbre d'équiti-
brege plecé & droite dons le bloomotevr. Cet arbre est
entrainé por le vilebrequin et ¢ le méme régime que
celui-ci. Le vilebrequin et l'erbre & comes sont montés
sur trois poliers. L'arbre d'équilibrage est monté sur deux
paliers.

Nov. 1972

Bloc-moteur

Le bloc-moteur est en fonte spécicle et coulé en une
seuie piéce. les clésages des cylindres sont entourss
c'enveloppes réfrigéranies et percés directement dons le
bloc. Lle bloc possede des cancux d'huiles pour le sys-
téme de lubrification.

Culasses avec soupapes

Les deux culasses sont identiques et fixées par boulons
av bloc-moteur. Les chambres de combustion sont par-
tiellement usinées et ont un filetage de 14 mm pour les
bougies. Les soupapes en ocier spécial sont montées
suspendues dans la culosse. Des guides et des siéges
libres de soupapes n'existent pas ef les soupapes sont
logées directement dans |5 culasce.

MOTEUR VUE DE GAUCHE

Raccord de tuyay, durite supérieure
Ventilateur

Poulie d'arbre d'équilibrage
Indiceteur du thermomaéire

Tuyeu, ventilation de carter
Pompe de carburen?

Démarreur

Plague de réchouffoge

Attache, support latérel de moteur
Couvre-soupopes

Filre ¢ cir

Corburateur
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2 MOTEUR

DESCRIPTION

Vilebrequin avec paliers

Le vilebrequin est coulé e! posséde des monefons trem-
pés et rectifiées. Il est monté sur trois paliers princi-
poux, dont celui du milieu sert égclement de palier fixe
dens le sens oxiol. Le vilebrequin posséde des conoux
pour le lubrificnt. Toutes les coquilles des poliers prin-
cipaux sont remplagables,

Arbre a cames et léve-soupapes

L'erbre & comes est coulé et posséde des cames trem-
pées et phosphotées, Il est commondé peor le vilebre-
quin via un réducteur ayant un ropport de démuitipli-
cation de 2:1. Afin d'obtenir une marche silencieuse, le
pignon d'arbre & cames est en matiére fibreuse. le gui-
dage dans le sens oxicl est obtenu por une rondelle de
pression placée & l'extrémité evant de l'orbre. le jeu
cxicl est déterminé por une bague-entretoise se trou-
vont derridre ladite rondelie. Les leve-soupcpes sont
commandés directement par l'erbre & comes. lls sont
montés dons le bloe¢ et tronsmettent le mouvement aux
soupapes via des poussoirs et des culbuteurs. Les Jéve-
soupcpes sont occessibles aprés l'enlévement des culas-
ses,

MOTEUR,VUE DE DROITE

Starter outomatique
Distributeur
Tuyeu de distribution decu
Embroyoge
Conduite de dérivation
Volant
Filtre @ huile
.. Bouchon de vidange d'huile o
3 'Rgccord de tuyau, durite inférieure
10. Pompe a eau
11. DPynemo
12. Bouchon de remplissage d'huile

0.0 N O L AW

Bielles, pistons et segments

Les pistons sont supportés par les axes de piston gui sont,

2 son tour, emmanchés & chaud 2 la bielle. Des circlips spé-
ciaux pour les axes ne sont pas necessaires & cause du mon-
tage fortement serré de | 2xe dans la bielle. Aussi bien |'en-
semble bielle et piston que ces deux piéces detachées, exis-
tent en guzlité de piéces de rechange. Les demi-coussinets

du pied de bielle sont faciliement remplacable.

Les pistons sont fabriqués en cllicge léger et munis de

gorges pour deux segmenis de compression ef un seg-

ment reclevr d'huile. Le segment de compression supéri-

2ur est plon et chromé. Le segment de compression infé-

rieur o des propriétés de raclege dhuile. Le roclevr

d'huile lui-méme est en trois porfies,
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DESCRIPTION

MOTEUR 2

Systéeme de lubrification

le moteur est greissé sous pression, voir illustration.
Lo pression est engendrée pcr une pompe & rotor entroi-
née por l'erbre & comes. Cette pompe se frouve dans le
carter d'huile sous le vilebrequin. Le rotor de la pompe
force I'hyile ou-delé d'un détendeur dons lo pompe elle-
méme ef, ensuite, dons le filire @ huile et les conoux
d'huile, d'oi le lubrifiont orrive cux différents points de
graissage, Le filtre & huile est du type & débif total,
c'est--dire que touvie l'huile forcée jusqu'aux points de
greissage traverse le filire, '

SYSTEME DE LUBRIFICATION

1. Pompe & huile &. Culosse

2. FRitre & huile 7.. Culbuterie

3. Arbre déquilibrege 8. Conduite principcle
4. Vilebrequin 9. Contact de pression
5. Arbre & comes d'huile

Auril 1972

Pompe & huile, détendeur

Lo pompe & huile, voir lillustration, est du type & biro-
tor. Sorn arbre est cccouplé ¢ celui du distributeur dont
elle recoit le mouvementi. Ce dernier est, @ son tour, pous-
sé por l'arbre & comes & travers d'un engrainage angu-
Igire. Lorsque lo pompe travaille, 'huile est envoyée dans
les espaces entre le rofor et le bi-rotor, du cété d'ospira-
tion jusqu'ou coté de refoulement. Lo conduite d'aspirc-
tion de la pompe posséde un filtre,

le détendeur se frouve directement dans lo pompe et se
compose d'un piston csservi por ressort. |l s'ouvre @
une pression de 3,2—32 bar [kp/cm?) et laisse clore posser
'huile jusqu'cu cété d'espiration de la pompe.

POMPE A HUILE' DEMONTEE

Ceorter de filtre
Tubvulure d'admission
Corps

Bi-rotor

Rotor

Ressort

Détendeur
Couvercle
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2 MOTEUR

DESCRIPTION

Filtre & huile

Le filtre & huile, voir I'illustration, est fobriqué en une
unité compléte avec élément filtrent. |l est du type &
débit total et vissé directement sur le bloc. L'huile est
forcée jusqu'aux différents points de graisscge dv mo-
teur aprés cvoir traversé le filire & huile. Ce dernier est
muni d'une soupope cde déchorge permettent @ ['huile
de passer ie fiitre en dérivetion si lo résistence & I'écou-
lement éfait trop €levée en raison d'un bouchage.

Systeme d'allumage

Le distributeur est entroiné par l'crbre & comes vig un
pignon cnguloire. Le rotor tourne dens le sens des aigu-
illes d'une montre. L'ordre d'allumage est le suivent: 1—
3—42. Le calage d'aliumage par ropport au régime du
moteur est réglé par un réguloteur centrifuge, et le calo-
ge d'ollumage por ropport ¢ la charge, por un régule
teur & dépression.

Systéme de carburant

Lo pompe @ corburant, du fype & membrane, cspire le
carburant hors du réservoir et l'envoie ou corburcteur.
Lo pompe est placéé sur le coté gauche du moteur et est
entrainée par l'arbre @ comes via un poussoir & partir
d'une come spéciale sur l'orbre. Lc pompe est munie
d'un dispositif de débroycge ef, ainsi, son débit cesse
lorsqu'une pression suffisamment élevée o été atteinte.
Sur son chemin vers le corburateur, le carburent traverse
wn filtre en nylon dens lo pompe de corburont, Le filire
est cceessible aprés le démontoge du couvercle de pom-
pe.

A partir du modéle de I'année 1970, un filire se monte
aussi au flexible entre la pompe 3 essence et le carbura-
teur.

Les pompes d'essence des derniers modéles ont le méme
principe de construction que les antérieurs; mais le car-
ter n'est pos démontable. Si lo membrone ou les clopets
sont endommagés, il faut remplocer le carler tout entier.

POMPE DE CARBURANT EXECUTION ANTERIEURE,
SECTION

Couvercle

Admission de corburant
Soupape d'cdmission
Membrane

Cheville de blocage
Tige de membrane
Circlip

Rondelle de blocage
Ressort de rappel

1¢. Joint

11. Ressort de compression
12. Soupape d'4vacuation
13. Evacuation de carburant
14. Filtre

15. Vis, couvercle
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FILTRE A HUILE

Carter de filtre

Joint en coouichouc
Admission d'huile
Evacuation d'huile
Clopet de retenue
Elément filiront
Soupcpe de décharge

Jan. 1974



DESCRIPTION

MOTEUR 2

Réservoir d'essence & partir du modéle
de année 1971

A partir du modéle de I'année 1971, le réservoir d'essence
ést contruit de focon & permetire la détente de son conte-
nu. L'espace de défcnte est ouvert par une soupape
actionnée par le bouchon du réservoir.

Aération du réservoir d’essence

Lle remplissage du réservoir (1) n'est jomais total, le ni-
veau n'arrivant qu'é déposser un peu ['embouchure su-
périeure du tuyau de purge (3). Ceite limite est fixée par
le matelos d'cir formé sur la poriie supérieure du réser-
voir.

Plage d'expansion

Lo formation de ce matelas d'air dépend @ son tour d'une
soupape (5] asservie par ressort placée dans le tuyaou de
remplissege (2). Cetie soupope bouche ['embouchure
supérieure du ivyau souple de purge (4) cu c&té supérieur
du réservoir.

Lo mise en ploce et serrage du bouchon cctionne un
levier qui ouvre la soupape et &tabli le communication
entre lo partie supérieure du réservoir et I'cir extérieur
par le tuyou d'oéretion (8), I'ombouchure duguel est
placée sous le pcre-chocs orriére. le combustible, dont
e volume varie avec lo tempércture, peut ainsi se déten-
dre dens le réservoir ou liev de régorger por le tuyau de
remplissage (2).

Durant la conduite, la descente de nivesy du combustible
est compensée per I'air cspiré, par le tyycu d'eérotion,
dans le réservoir.

Sans couvercle de réservoir

—— e — — — —

Avec couvercle de réservoir

AERATION DE RESERVOIR D ESSENCE, ESQUISSE

DE PRINCIPE

FLOs in g O

Systéme d épuration des gaz

En vue de setisfaire les réglernentations sur les gaz

d échappement existant dans certains pays, les voitures
y étant destinées sont équipées de systémes spéciaux

d Spuration des gaz d gchappement.

Les systémes d épurations des gaz adoptés sont les sui-
vants:

Réservoir d'essence

Tuycu de remplisscge
Taycu de purge

Tuyou scuple de purge
Soupcpe asservie par ressort
Tuyou souple d'cérction
Bouchon du réservoir

— Systéme de décéiération

{Version USA 3 partir du modéle de [ 'année 1870)

Allumsur 2 réguiateur & dépression de double effet

(Version USA 2 partir du modéle de | année 1871

Préchauffage d zir d 'admission réglé par thermostat
[Version USA 3 partir du modéle de | 2nnée 1870}
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2 MOTEUR

DESCRIPTION

Carburateur Solex, jusqu’au modéle
de 'année 1968

Le carburcteur est du fype inversé, ce le marque Solex.
Jusgu'ey numéro du moteur 16100 inclus [numéro cu
chassis 434173 sour lo Sceb 96 er Monte Cerlo, £6.137
pour le Sech 95] lo désignation est 28-32 PDSIT-7.

A Pertir du sumére du motevr 16101 [numéro du chdssis
434174 pour lo Sccb 96 et Monte Cerlo, 46138 pour
la Sceb 95 ic désignation est 32 POSIT-4.

le débit de corburcnt est réglé por les gicleurs fixes
montés dens le corter de corburcteur. Ce cernier com-
prend également des cancux de ccrburent oinsi que des
concux d'oir. Dens le tube d'émuision est mélongée de
bonne heure une certcine quantité d'cir dens le cerbu-
rant.

CARBURATEUR, VUE DE GAUCHE
JUSQU'AU NUMERO DU MOTEUR 16100 INCLUS

Admission de-carburcni
Pompe déoccélération
Gicleur d'essence de ralenti
Vis de richesse

Connexion & vide

Vis de ralenti

Dispositif de réglage des goz

SO U s

CARBURATEUR, VUE DE DROITE
JUSQU'AU NUMERC DU MOTEUR 16.100 INCLUS

5

Reccords, d'ecy

9. Tringle de réglage, ralenti ropid

3. Bouchon, gicleur principc!

4. Tringle de régloge, pompe d'occcélérgtion

le carburcteur & un starter cutomctique & relenti éleve,
une pompe doccélération sinsi qu'un systeme d'appoint
réglé por lo pression et oppelé “Econgstat”. Les diffé-
rentes fonclions de corburcteur soni frciiées dens les
sections suiventes,

Les illustrotions monirent le corburoteur 28-32 PDSIT-7,
mais les fonctions décrites s'oppliquent aussi au carbure-
teur 32 PDSIT-4.

Description de base
Flotteur '

le flotteur permet de mcintenir le nivecu de carburant
dans le corter de flotteur. Lorsque du corburant coule dans
le carter, le flotteur <e souléve et ie pointecu est oousse
contre le siege.

Lorsque le nivecu visé est ctfeint, le débit de cerburont
est coupé. Quond le nivecu buoisse, le processus se ré-
pete,

SYSTEME DE FLOTTEUR
Conal de ventilotion
Flotteur
Soupcpe de flotteur
Roccord, tuycu de carburent
Support
Arbre

oW B R




DESCRIPTION

MOTEUR 2

le fiotteur est en nylon et muni d'un levier fixe. Afin
d'estabiliser le niveau de corburant, le pointecy o éte
pourvu d'une bille asservie de ressort. le carter de flot-
teur est aéré 2 |'intérieur, c’est-2-dire que la ventilation
débouche dans le col de carburateur.

Le carburoteur 32 PDSIT-4 est, cependent, équipé dune
volve qui s'ouvre quand le papillon des gez est fermé,
avec quoi le corter de flotteur est ventils,

Starter avec ralenti élevé

Pour fociliter les demarrages a froid, le carburateur est
muni d'un papillon de sterter dans la partie supérieure
du col de cerbyrateur, Lorsque de popillon est fermé, la
dépression sous le papillon croit ef, cinsi, le débit de
carburant cugmente. Le papillon de starter est réglé
cutomatiquement par un ressort bilome qui dépend direc-
tement de lg température régnont dans le liquide de
refroidissement, Le ressort bilome maintient le storter
fermé tont que le moteur est froid, mais lorsque lc tem-
pérature du liquide de refroidissement croi, le popillon
de storter s'ouvre successivement pour &tre complétement
ouvert & une tempércture de 60—45°C,

Le dispositif cutomatique de starter est doié d'une mem-
brane réglée per lo dépression et qui & l'aide d'une
tige de froction ouvre légérement le papillon de storter
dés que le moteur o démarré. De cette manigre, celui-ci
recoit une guantité d'oir suffisante et n'est pos “étouffé”,
Afin d'ossurer cefte fonction, méme gquand-fa dépres-
sion descend lors de I'accélérction, il existe un disposiiif
qui dons de tels cos oblige le pepilion de starier &
s'ouvrir, Le dispositif outomatique de starter '@ un dis-
positif verrouilleur (disque de blocage & trois pos} qui a
pour mission d'cugmenter le régime de ralenti lors des
démarrages & froid. Ce disque & pas est commandé par
le ressort bilome et les positions qu'il prend déterminent
l'cugmentation du régime de ralenti.

Pour mettre le dispositif de rclenti élevé en marche
lors des démarrcges & froid il faut que lo pédele d'oc-
célercteur soit enfoncée & fond et reléchée ovant de
foire un essoi de démarroge. Cele est nécessaire pour

SYSTEME DE RALENTI
Gicleur de ralenfi, cir
Gicleur principal
Canel de ralenti
Vis de richesse, mélonge de ralenti
Popillen des gaz
Vis de réglege, ralenti
Gicleur de ralenti, carburant

SO U R W

libérer le disque & pas cofin qu'il puisse prendre lo posi-
fion déferminée par le ressori bilame. Le popillon des
goz est octionné & son tour per la fige de réglage cjust-
cble et lo butée de ralenti du popillen des gaz est main-
tencnt transférée de la vis de rolenti cu disgue & pas.

Systéme de ralenti

Lorsque le moteur tourne av ralenti, le popillon des goz
est presque complétement fermé (réglé par le vis de
ralenti) et lo dépression cutour et sous le papillon des
goz est importante. La dépression dans le conal de re-
lenti qui débouche sous le papilion des gaz est clors
si importante que du carburant est cspiré per le gicleur
principal et arrive ou gicleur de rolenti per un canal
spécial, Quand le carburant o passé ce gicleur, il est
portiellement mélangé & I'air fourni cu systéme de re-
lenti par son gicleur d'air spécial. Le gicieur dair est
constitué per un clésage et ne peut pos étre modifié, Le
meélonge de corburant et d'cir cinsi obteny est main-
tenant aspiré & travers le cancl de rolenti vic lo vis de
mélenge et entre dans le moteur,

Le régloge du débii du mélange de carburant ef d'air
est effectué por lodite vis de mélonge cor elle permet
de varier la section d'écoulement du mélenge. Comme
il ¥ ¢ touvjours une certoine quontité d'cir qui passe au-
delé du pepillon des goz, le mélange cerburantfair du
moteur pendant le rolenti est plus riche s lo vis est
dévissée ef plus maigre si la vis est vissée.
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| 2 MOTEUR

DESCRIPTION

Systéme de petite vitesse

Afin d'oméliorer le passage du systéme de rolenti au
systéme principsl, c'est-g-dire du rolenti & lo conduite
normale, le corburcteur est doté d'un systéme de tronsi-
tion cppelé sysiéme de petite vitesse qui est en commu-
nicction cvec le sysiéme de ralenti et prend tout son
mélange de carburant/cir de son cancl de rolenti.

Le mélange de cerburant/air du systéme de petite vitesse
est envoyé au moteur por deux trous percés dans le col

du corburcieur et situés juste cu-dessus de le position
fermée du papillon des gaz.

Lors d'une cuverture lente du popillon & pariir du rolenti,
le mélange de carburantfair est aspiré, non sevlement du
systéme de rolenii, mais également par 'un de ces trous
ou par les deux svivant la position du papillon des goz.
Le régloge ou la modificafion du systéme de petite vites-
se ne peut pas éire effeciué cor sa fonction est scigneu-
sement adoptée por le fobricant.

SYSTEME DE PETITE VITESSE

Gicleur de ralenti, air

Gicleur principal

Canal deralenti

Trou de fransition

Vis de richesse, mélonge de ralenti
Papillon des gaz

Vis de réglage, rolenti

Gicleur de roleati, carburant

PN O B W
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DESCRIPTION

MOTEUR 2

Systéme de grande vitesse

Le moteur regoit du cerburant per le systéme principel
dv carburcteur & des régimes et des chorges plus élevés.
Le cerburent froverse tout d'obord le gicleur principal
avant ¢'arriver dans le tube d'émulsion fixé dans le corter
de carburcteur.

Lors du passege du corburant dons ce tube, il recoit une
quentité d'cir déterminée por le gicleur d'émulsion. Le
mélenge de corburont{oir obtenu arrive ensuite dans le
col de corburcteur per un tube distributeur,

SYSTEME DE GRANDE VITESSE
1. Rondelie de recouvrement
2. Gicleur d'émulsion
3. Tube d'émulsion
4. Gicleur principal
5. Diffuseur

Systéme "Econostat”

Pour que le moteur regoive suffisamment de carburant
& des régimes plus élevés de charge compléte, le carbura-
teur est muni d'un systéme d'oppoint appelé “Econostat”.
il fonctionne parallzlement ovec le systéme principal et
est climenté directement du carter de flotteur.

Ce systéme comprend un tube de refoulement calibré ef
fixé dans le couvercle du carter de flotteur. Un canal
relie ce tube de refoulement gu tube distributeur. Ce
cernier est également fixé dons le couverde. L'embou-
chure du tube distributeur est placée dens le col de
cerburant & un endroif ob il régne une faible dépression
lorsque le régime et la charge sont faibles. Ce n'est qu'a-
quand ce regime et cette charge augmentent que |2
dépression atieint une telle valeur que le carburant est
aspiré par le tube de refoulement.

Systéme d’accélération

Lors d'une cuverture rapide du papillon des gaz, le mé-
lange d'air et de carburant tend & devenir maigre, notam-
ment en roison de ce que I'air est plus focile & entrer en

turbulence que le carburont ef, par conséquent, oiteint
plus ropidement le mofeur.

Pour compenser ce phénoméne, une certaine guantité de
carburont est injectée dans le moteur & I'aide de la pom-
pe d'cccélération qui se frouve placée sur le c3ié droit
de la cuvette de flotteur. Elle est du type & membrone ef
travaille avec une biellefte asservie par un ressort ef soli-
daire du popillon des gaz.

Le carburart destiné ou systéme d'accélération est aspiré
de lo cuvette de flotiéur via une soupape d'admission
et enire dans la pompe d'accélération. Lors d'une course
de la pompe, lo-soupape d'admission se ferme et du car-
burant est forcé'au-dela de la billedans le conal d'évacua.
tion, puis rentre dans le col de carburcteur via le gicleur
d'accélération etle tube d'injeciion.

Lorsque ['injection cesse et que fa membrene revient dans
lo position normale, la bille obture le canal d'évecuation
et du carburant remplit & nouveau la pompe d'occélére-
fion & fravers lc soupope d’odmission ouverte,

Pour que du carburant d'accélération ne coule pas dans le
moteur lorsque! le. carburant s'expand en raison de
I'échavifement’ dv carburateur, lo pompe d'accélération
communique avec la cuvette de flotteur via un petit trou
de fuite. Pour cette roison, lo course de pompe a été
augmentée. )



2 MOTEUR DESCRIPTION

SYSTEME "ECONOSTAT"

1. Tube de refoulement
2. Tube de distribution

1
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6. Ressort
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DESCRIPTION

Carburateur Fo Mo Co, modeéle de
I'année 1969—1970

Geénéralités

A pertir du modele de l'onnée 1569, les Soab %5 V4 et
96 V4 sont équipés d'un carburcteur inversé FoMoCo.
L'climentation de carburant est reglée par des gicleurs
fixes incorporés cu corter du carburcteyr. 1l comporte
également des canoux de corburent cussi que d'air. Dens
le tube d'émulsion est mélongée de bonne heure une cer-
toine quentité d'cir dons le cerburant.

Le corburcteur ¢ un sterter cutomatique & rolenti éievé
et une pompe d'accélération, Le nouveou corburcteur se
distingue principalement de celui de le margue Solex
employé cntérieurement, en ce que seuvlement le gicleur
principe! y est rechongecble, et en ce gue lo pompe
d'accélération” est plocéde sur lo portie extérievre Cu
carburcteur. le ralenti élevé est & guatre pos, dent le
quciriéme n'est accouplé que lors du démcrroge. lo
moindre aoction sur lc pédcle des goz déclonche ce
Guatrieme pcs indépendomment de lc tempércture du
liquide de refroidissement. Le rolenti élevé foncticnne par
ia suite sur seulement trois pos comme dons le cerbure-

teur Solex employé ontérievrement. 1. Corter, ressort bilome 9. Membrcne, pompe
le réglage du ralenti éleve, du débit de lo pompe d'accé- 2. Carter, sarter IOF S S
lération, de lo ventilation du carter de flotteur et du cutomatique 10. Levier
nivecu du flotteur s'obtient par le courbure convenchble 3. Arbre, popillon de 11. Vis de réglcge,
des tringles et des leviers correspondants. lis sont régies starter ralent
per le fobricant & des mesures fixes, ce gui, normclement, 4 Pepilion de storter 12. Vis de mélenge
rend innécessaire son réglage ultérieur & I'otelier. 5. Gicleur principal 13. Popillon des gez
é. Pointeau 14. Tringle
7. Disque & pos 15. Llevier
8. Fiotteur avec tige
de basculement
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16. Ressort bilome 5122429
17. Piston de vide 52142
18. Conal @ vide CARBURATEUR, MODELE DE L"ANNEE 1968—1970
19. Buse d'oir de rolenti )
20. Cenaol d'cir de rolenti, oir  23. Tube d'émulsion 27. Piston-soupape 31. Gicleur d'cccélération
de mélonge 24. Soupcpe, cppoint de d'cdmission 32. Tuyou d'air
21. Cancl d'essence de charge pleine 28. Trou d’équibrage, pression 33. Tige de soupape
ralenti 25. Piston de réglage 29. Caonal de lo pompe 34, Arrivée d'essence
22. Gicleur d'émulsion 26. Cencl & vide 30. Soupcpe de décharge
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_2 MOTEUR

DESCRIPTION

Carburateur FoMoCo modéle de | année

1871-1975

le moteur V4 est éguipé d'un carburateur d'émission, qui
permet une épurction des gcz d'échcppement supé-

rieure & la courante. Ce cerburcteur se distingue de celui
du modéle précédent en ce qu'il & été fabriqué avec des
tolércnces plus serrées ot que lindex d'écoulement de

chaque corburcteur o été testé,

lu description de fonctionnement précédente est qussi

valoble pour le carburateur d'emission.

CARBURATEUR MODELE DE L"ANNEE 1971—1975

Certer, starter outomatique
Papillen de starter

Raccord d'eéretion de cuvelte
Disque &"pas

Vis de réclege, rolenti
Raccord de dépression

Vis de mélange, ralenti

Pompe d'accélération

Arrivée d'essence

Ressort bilame
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CARBURATEUR MODELE DE L°ANNEE 1971-1975

Piston de dépression .

Canal de dépression

Buse d'cire de ralenti

Canal d'air de ralenti

Cencl de combustibie de ralentt
Gicleur d'émulsion

Tube d'émulsion

Soupcpe, appoint de chorge pleine
Piston de régloge

Cancl de dépression

NERRBRE

=

% 1 e

Piston-soupape d'cdmission
Treu d'équilibrage de pression
Canal de pompe

Soupcpe de décharge

Gicleur d'occélération

Aération de cuvette

Gicleur principal




DESCRIPTION

MOTEUR 2

Description de base
Flotteur

le hauteur du nivecu de carburant est déterminée par
le flotteur. Llorsque du corburant cotle dens le corter,
le flotteur se souléve et le pointecy scppliqué cu siége.

Lorsque le niveau visé est atteint, le débit de carburent

est coupé. Quand le niveau baisse, le processus re-
commence.

Pour stabiliser le niveou dans la cuvette, le peinteau &
été muni d'une bille asservie paor ressort.

le carburcteur est pourvu d'une soupape qui régle lc
ventilction du corter de floteur. Quand le popilion des
gaz est fermé. la ventilation o lieu vers I'extérieur et lors-

qu'il est fermé, vers l'intérieur, c'est-a-gire vers le col du
carburateur,

432 1

B+ S

5230

SYSTEME DE FLOTTEUR

Pointeau
Flotteur

B

Roccord, tuyau de carburant

Tige de soupape

4 2

Lo

%#‘j> P
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VENTILATION DU CARTER DE FLOTTEUR

1. Tuyou d'air

2. Tige de soupope
3. Levier

4 Ressort



2 MOTEUR

DESCRIPTION

Starter automatique

Pour fociliter les démorrcges & froid, le corburateur est
muni d'un popiilon de starter dans lo pertie supérieure
du col de corburateur. lorsque de popilion est fermé, o
dépression sous le peopillon croit ef, ainsi, le débit de
carburcnt augmente.

Le popillon de storter est réglé cutomotiquement par un
ressort bilome qui dépend directement de lo température
du liquide de refroidissement. Le pepillen de sarter est
fermé tont que le moteur est froid, mais lorsque lo tem-
péroture du liquide de refroidissement croit, le pepillon
de storter s'ouvre successivement pour étre complatement
ouvert &€ une température de 60°C.

Lle starter automatique est doté d'un piston réglé per lo
dépression et qui & l'aide d'un levier cuvre légérement
le popilion de starter dés que le moteur o démarré. De
cette mcniére, celui-ci regoit une guentité dcir suffisante
et a'est pes Térouffé”. Méme lors d'une descente de lo
dépression C couse d'une forte cccélerction, le papilion
de storter s'cuvre per l'ection d'un ,disposiﬁ‘f,mécanigu'e
qui le force & le faire. - gy =
Le dispeositif cutomctique de starter @ un-disgue de blo-
coge ¢ trois pos Gui ¢ pour mission dlougmenter le ré-
gime de ralenti lors des démerrocges & froid... 7
Pour mettre le dispositif de rolenti élevé en marche

lors des démorroges & froid, il fout que lo pédele d'oc-

célercteur soit enfoncée @ fond et reléchée avont de
foire un essoi de démarrage. Celc est nécessaire pour
libérer le disque & pas ofin qu'il puisse prendre la posi-

1 2 3 4
I

tion déterminée per le ressort bilome. Lo position du
popillon des goz n'est plus clors déterminée per lg vis
de rolenti, mais par le pas du disque sur lequei lo butée
est cppuyée.

Starter automatique "Modulating choke™
a partir du carburateur 71 TW-JD (Voi-
tures livrées aux USA, a partir du car-
burateur 70 TW-AA)

Fonctionnement

le popillon de storter est commonde, comme eniérieuvre-
meni, por un ressort bilome cctionné per la tempéroture
du liquide de refroidissement.

Au démarrcge du meoteur, un piston sensible & lo dé-
pression descend dans un cylindre et, si le moteur est
froid, ouvre un peu le papillon de storter cu moyen d'un
levier pour empécher le mengue d'oir qui étouffercit le
moleur. Conircirement & I'entérieur, le cylindre du nou-
vecu corburcteur & deux roinures. Quond le piston des-
cend denviron 3 mm, lo rginure ¢Sté corburcteur se dé-
gooe dessus le piston, ef cprés descente cd'encore 4 mm
environ se dégoge cussi la roinure opposée. Ceci permet
l'aceés d'eir per les roinures, ce qui reduit lo dépression
sous le piston e! permet, cinsi, I'cdopietion de ['ouver-
ture cu popillon de sterter & lo charge du moteur. Sur
ie type antérieyr, l'ouverture de popilion de sterter est
de 45—5 mm guond le piston est en position inférieure,
mais elle est toicle sur le nouvecu caorburcteur & cause
de ['cliongement dv cylindre.

STARTER AUTOMATIQUE

1. Ressort bilome
2. Piston & vide
3. levier

4. Entrgineur

5. Cenel & vide

200-14

4. Butée du rclenti élevé

7. Disque & pos

8. Tringle de commande

7. Arbre, popillon de storter
10. Popillan de storter

Nov. 1875



DESCRIPTION

MOTEUR 2

Systeme de ralenti

lorsque le moteur tourne cu rclenti,-le papillon des goz
est presque complétement fermé (réglé per lo vis de
rolenti}) et lo dépression sous le papillon des goz est
importante. Lo dépression dans le concl de roelnti qui
débouche sous le papillon des goz est clors si impor-
tcnte que du carburant est aspiré por le gicleur principal,
qui consiste d'unTétrécissement du.canal de ralenti exae-
tement colibre, et arrive cu gicleur de rolenti por un
cencl spécial. Le corburcnt est ensuite partiellement mé-
langé & l'oir fourni per un conal d'air spécial. Aprés
possage d'un nouveau rétrécissement, de I'gir est encore
cjouté au mélenge ca:bsrcm[nir par un trou d'équilibra
ge de pression piacé sur la parti inférievre du col du car-
burcteur, ofin d'obtenir un mélange corburanticir cor-
rectement proportionné, avent gu'il ne soif cspiré per
le moteur via lc vis de richesse.

Afin d'oméliorer le posscge du systéme de raolenti ou
systéme principal, une connelure cuverte au col du car-
burateur immédictement cu-dessus de la vis de richesse
se dégoge lors de 'ouverture du popillon des goz. Ce
systame recoit son carburant du systéme de rolenti.

SYSTEME DE RALENTI

B (P

Buse d'air de ralenti

Cene!l d'cir de rclenti, air de mélange
Canol de combustible de ralenti

Vis de richesse



2 MOTEUR

DESCRIPTION

Systéeme principal

Le moteur recoit du carburcnt por le systéme principal
du corburcteur & des régimes et charges plus élevés, Le
carburont troverse le gicleur principal et arrive dons le
fube d'émulsion fixé dons le carter du cerburateur. le
corburcnt recoit uné guontité doir déterminée por le

tube d'é.nuision, lors de son passage cutour de -elui-ci.

Le mélange carburant/air arrive ensuite dons le col du
carburcteur par un iube distributeur.

Pour que le moteur recoive suffiscmment de carburant
méme & chorge compiéte, le corburcteur est muni d'un

systéme d'cppoint régié per le dépression. Ce systéme
comprend un piston actionné par lo depression régnante
dans le col du carburcteur, cuquel il est en communica-
tion par un cancl. A bas régime, et cvec le popillon des
goz fermé, lo dépression est importonte etocccéionne,
par l'accension du piston, lo fermeture d'une soupcpe
asservie de ressort. Si le popillon des gez est compléte-
ment ouvert. boisse la dépression et le piston descend
obligé par un ressort qui cuvre la soupape. Le ‘corburant
coule clors directement dans le systéme, cutour du gi-
cieur principal.

S$2134

SYSTEME PRINCIPAL

1. Gicleur d'émulsion

2. Tube d'émulsion

3. Gicleur principal

4. Soupape, appoint de charge pleine

5. Piston de régloge, oppoint de charge pleine

6. Condal & vide

7. Tube distributeur



DESCRIPTION

MOTEUR 2

Systéme d’accéleration

Lers d'une ouverture rapide du papillon des gaz, e mé-
lange d'cir et de carburant tend & devenir maigre, notem-
meni en reison de ce que l'air est plus focile & entrer en
turbulence que e corburant ef, par conséguent, atteint
plus ropidement le moteur,

Pour compenser ce phénoméne, une cerfoine guantité de
corburant est injectée dons le moteur & I'cide de lo pom-
pe d'cccélérction. Elle est du type ¢ membrene et tro-
veoille avec une biellette csservie por un ressort et soii-
daire du pepillon des gaz.

Le carburant destiné qu systéme d'accélération est aspiré
de la cuvette ce flotteur vic une soupope d'admission
et entre dans lo pompe d'cccélération. Lors d'une course
de lu pompe, lo soupape d'odmission se ferme et du cor-
burant est forcé cu-delo de lo bille dons le canci d'éve-
cuation, puis rentre dans le col de carburcteur via le
gicleur d'accélération. -

Lorsgue l'injection cesse et que lc membrane revient dons
le position normcle, la bille obture le conal d'évacuction
et du carburant remplit & nouvecu lo pompe dloccéléra-
fion & trevers lc soupape d'admission ouverte.

Dens fe conal d'évecuction de le pompe d'accélérction,
un peson reposont sur lo bille’ tient lieu de ciopef de
retenuve. L'crrivée de corburant au systéme d'occélération
se régle en rcison de Ta pression qui est nécessaire pour
soulever lo bille et le peson. De cette focon, l'injection
de carburant est empéchée lorsque le popillon des goz
s'ouvvre lentement.

i »,;‘

$2135
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SYSTEME D'ACCELERATION

Seupape

o

2.

3

4.

LS

. Ressort
7. Membrane
8. levier

2.

Gicluer d'eccélérction
Canci de combustible
Trou d'2quilibroge de pression
Soupope d'odmission

Tringle de ligison

Le LN B



2 MOTEUR DESCRIPTION

Carburateur Ford, a partir du modéle

de | année 1976 A 1a différence de ce dernier, le nouveau carburateur est
pourvu d ‘un étrangleur manuel, les canalisations infé-
. . rieures du systéme de ralenti ont une nouvelle disposi-
Généralités . ¥ ’ rebmen s
tion et le tube vaporisateur du systéme principal dé-
Le carburateur est construé pour faire face aux disposi- bouche dans le col du carburateur.

tions sur | €puration des gaz d échappement, et il 2 été
dévelopé a partir de | ancien Fo-Mo-Co.

CARBURATEUR, VUE ECLATEE

1. Cuve de flotteur 8. Papillon des gaz

2. Couvercle de cuve de flotteur 9. Papilion de starter

3. Flotteur 10. Pompe d accélération

4. Soupape de flotteur 11. Bille et poids, canal de carburant
5. Gicleur principal ) d’accélération

6. Vis de richesse, mélange de ralenti 12. Raccord de carburant

7. Vis de ralenti 13. Ventilation de cuve de flotteur

_——— - - — .~ —



DESCRIPTION

MOTEUR 2

Description de base
Systéme de flotteur

Le niveau du cerburant dans la cuve est déterminé par le
flotteur qui, en actionnant ie pointeau, régle | arrivée du
carburant. Lorsque le carburant coule dans la cuve, le
flotreur monte et le pointeau est poussée contre son sidge
jusqu’z fermer | rrivée de carburant. Dés que le niveau
descend, le cycle recommence.

La purge de la cuve de flotteur a lieu par un raccord du
couverdle et un flexible qui débouche dans le passage de
roue droit.

SYSTEME DE FLOTTEUR

1. Raccord pour le flexible de carburant
2. Pointeau

3. Flotteur

4. Raccord pour le flexible de purge

Now. 1975

Dispositif de starter

Pour faciliter le démarrage a froid, |z partie supérieure du
col du carburateur est munie d un papilion de starter. La
dépression croit sous le papillon guand il est fermé, aug-

mentant ainsi le débit du carburant.

. e papillon de starter est réglé manuellemeant. Le cable de

la commande de starter agit sur un levier dont le mouve-
ment est transmis par une biellette & un entraineur sur
I'axe de papillon de starter. Le levier comporte aussi une
carne de ralenti accéléré qui agit sur le papillon des gazen
augmentant le régime de ralenti lors du démarrage 2 froid.

DISPOSITIF DE STARTER

1. Commande de starter

2. Levier

3. Entraineur, papillon de starter
5. Came de ralenti accéléré

6. Entraineur, papillon des gaz

200-19



2 MOTEUR

DESCRIPTION

Systéme de ralenti

Un canal by-pass passe & cdté du papillon des gaz et dé-
bouche dans un tube pulverisateur dans le col du carbure-
teur sous le papilion des gaz. L& canel de ralenti débouchs
dans le canal de by-pass par la vis de richesse.

Quand le moteur tourne 2u ralenti, le papillon des gaz est
presque compiétement fermé (réglé par ia vis de ralenti},
et lz dépression, sous le papillon des gaz et dans |z canali-
sation by-pass, est importante. Du carburant est alors as-
piré de la cuve de fiotteur par le gicleur principal et le ca-
nal de ralenti, vers le gicleur de ralenti, qui consiste en un
étranglement trés exactement calibré du canal. Le carbu-

9 s 5278

rant est ensuite parciellement mélangé & | 2ir fourni per
un canal d zir spécial. Aprés passage d un nouveau 8irangie-
ment, de | air est encore gjouté au mélange carburant/air
par un orifice ¢ 'equilibrage de pression existant sur la par-
tie inférieure du ¢ol du carbursteur, ce gqui permet | ‘ob-
1ention d un mélange & proportions correctes, avant qu’il
ne soit aspiré par le moteur via la vis de richesse et le tube
vaperisateur.

Pour améliorer le passage du systéme de ralenti au systé-
me principal, le col du carburateur comporte deux orifi-
ces reliés au canal de ralenti zu-dessus de lz vis de richesse.
A l'ouverture du papillon des gez, ces orifices sont aussi
ouverts €t du carburant suppiémentaire est fourdi.

SYSTEME DE RALENTI
1. Gicleur principal
2. Canal de carburant de ralenti
3. Giclzur de raienti -
4. Canal d’zir da ralenti supérieur
5. Canal d zir de ralenti inférieur
6. Canal de ralenti, ,
: 7. Viside richesse '
8. iaal ‘by-pass
9. Tubs'vaporisateur de relenti
10. Sorzie de carburant, systéme
:de transition

L W %]



DESCRIPTION

MOTEUR 2

Systéme principal

Le moteur recoit du carburant par [e systéme principal
du carburateur 2 des régimes et des charges plus élevés. Le
carburant traverse le gicleur principal et arrive dans le
tube d Bmulsion fixé dans le carter du carburateur. Le
carburant recoit une quantité d air déterminée par le tube
d Bmulsion, lors de son passage sutour de celui-ci. Le mé-
lange carburant/air arrive ensuite dans le col du carbura-
teur par un tube pulvérisateur débouchant dans une bague
venturi qui augmente considérablement la vitesse de | air
a | 'ouverture du tube pulvérisateur et produit, ainsi, une
effective pulvérisation du mélange carburanz-air.

3

l————

TR

Pour que le moteur recoive suffisamment de carburant
méme & charge compléte, le carburateur est muni d tn
systéme d ‘appeint réglé par la dépression. Ce systéme
comprend un piston actionné par la dépression régnante
dans le ¢ol du carburateur, auquel il est relié par un canal.
A bas régime, et avec le papillon des gaz légérement ou-
vert, la dépression est importante et occasionne, par | as-
cension du piston, Iz fermeture & Une soupape 3 ressort.
Quand le papillon des gaz est prés de |2 position ouverie,
la dépression baisse et le piston descend obligé par un res-
sort qui ouvre Iz soupape. Le carburant coule alors directe-
ment dans le systéme, autour du gicleur principal.

/] b5
/ -
=
1 2 \
/)
4 [/
I
|
1 1
1.
| 1 |
1 sere
B Corburant
SYSTEME PRINCIPAL
: . 1. Gicleur principai
B Air 2. Tube d émuision
3. Gicleur principal
AN Grande dépression 4. Tube pulvérisateur avec bague venturi
5. Piston de régiage, appoint de charge pleine
i i . 6. Soupape, zppoint de charge pleine 2
tite depression 7. Canal & vide, appoint de charge pleine

A,



2 MOTEUR

DESCRIPTION

Systérne d‘accéleration

Lors d 'une ouverture rapide du papillon des gaz, le ms-
lange d 3ir et de carburant tend 2 devenir maigre, notam-
ment en raison de ce gue | air est plus facile 4 entrer en
turbulence que le carburant et, par conséquent, atreint
plus rapidement le moteur. '

Pour compenser ce phénoméne, une certaine quantité de
carburant est injectée dans le moteur 2 | aide de Ia pom-
pe d accélération. Elle est du type 3 membrane et travaille
avec une biellette & ressort, solidaire du papillon des gaz.
Le cerburant destiné au sysi®me d 2ccélération est aspiré
de la cuve de flotteur via une soupape dadmission et entre
dans la pompe d ‘accélération. Lors d une course de la pom-

5

pe, la soupape d admission se ferme et du carburant, en
refoulant |2 bille dans le canal d Bvacuation, rentre dans le
col de czrburateur viz le gicleur d accélération.

Lorsgue ["injection cesse et gue la membrane revient dans
iz position normale, |z bilie obture le canal d évacuation
et du carburant remplit 2 nouvesu la pompe d 2ccéléra-
tion 2 travers la soupape d admission ouverte.

Dans le canal d Bvacuation de fa pompe d zccélération,

un poids reposant sur |z bille tient lieu de clapet de rete-
nue. L arrivée de carburant au systéme d accélération se
régle en raison de |z pression qui est nécessaire pour sou-
lever Iz bille et le poids. De cette fagon, I"injection de car-
burant est empéchée lorsque le papillon des gaz s ouvre
lentement.

6 9 410 s 520 |

SYSTEME D°ACCELERATION
1. Gicleur d 2ccélération
2. Soupape
3. Canal de carburant d zccéiération
4. Trou déquilibrage de pression
5. Sounzpe d zdmission

6. Ressort
7. Membrane, pompe d accélération
8. Levier
8. Tringle de lizison
10. Axe de papillon des gaz



DESCRIPTION

‘ MOTEUR 2

Systéme de décélération, version USA,
a partir du modéle de | 2nnée 1970

Le systéme de décélération comporte un systéme de ca-
nalisations 3 |"intérieur du carburateur et une soupape de
décélération, 3 | ‘extérieur, branchée 3l bride intermé-
diaire entre le carburateur et fe collecteur d 2dmission.
Intérieurement au couvercle du fond de l2 soupape dé
decélération, il v 2 une membrane & ressort dont l2 face
supérieure est sous 1’action de la dépression du collecteur
d‘admission, tandis que, par un trou du couvercie du fond,

la face inférieure de l2 membrane est sous | 2ction de la
préssion atmosphérique. Lors du frein moteur (roue libre
verrouillée), |2 dépression su-dessus de Iz membrane aug-
mente jusqu’a dépasser la force du ressort et tire la mem-
brane ver le haut. La tige de la soupape est 2insi actionnée
et la scupape s‘ouvre, ce qui relie le collecteur d admis-
sion et la partie de décélération du carburateur, et ouvre
le passage vers le moteur du mélange carburant-air sup-
plémentaire nécessaire & permettre la combustion lors du

frein moteur.
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SYSTEME DE DECELERATION

1. Admission d air

2. Canal dzir de décélération
3. Canal de carburant de décélération
4. Vers le collecteur d zdmission

5. Membrane
6. Soupape

7. Vis de réglage

8. Ressort



2 MOTEUR

DESCRIPTION

Filire @ air

Le filtre & air se frouve cu-dessus du moteur et sert &
la fois d'épurateur pour l'air ospiré e1 de silencieux pour
l& brutt d'aspiration,

L'élément de filtre & oir est fobriqué avec une quclité
spécicle de popier qui ne doit pos étre lovée ni humidi-
fiée. La sevle chose & foire pour I'entretien est de rem-
plocer le filtre ou de le netioyer & l'oir comprimé.

Pour réchauffer {'cir aspiré lorsqu'il foit froid, le tuyau
de prise d'air du filtre & oir dirigé vers le bas se place
derriére une plague spéciale de réchouffcge. Cellei
est vissée sur lo bride d'échappement de la culasse gau-
che. Lorsqu'il fait plus chaud et que le réchavffage n'est
pos nécessoire, dégoger lo pertie supérieure du filtre &
cir et lo tourner pour que le tuyau de prise d'air arrive
devent lu plaque de réchauffage. Sur le modéle de
'année 1972, il fut odopté un filtre & cir en plostique.
Pour changer lc position du tuycu de prise d'cir du fitire
& air, il fout desserrer le collier cutour du couvercle du
filtre & cir et le plocé dons lo position désirée. Lo posi-
tion d'hiver doit &étre odoptée & une température constan-
te de +10°C. Une vanne de préchauffage & réglage ther-
mostatique a été adoptée pour les voitures destinées aux

USA 2 partir du modéle de | 2nnée 1970. Voir section

232.

PRISE D"AIR DU FILTRE A AIR, JUSQU" AU MO-

.. DELE DE L"ANNEE 1975

1. Pasition d %1¢
2. Position d"hiver

FILTRE D"AIR, A PARTIR DU MODELE DE L ANNEE
1876




DESCRIPTION

MOTEUR £

Systéme de refroidissement

Le systéme de refroidissement est du type @ surpression
ovec pompe de circulotion. Pour obtenic un chauffage
ropide et une tempércture de treveil réguliere, le systeme
-de refroidissement est équipé d'un thermostat. Le thermo-
stot est plocé dons la portie avent du tube d'aspirction.
i s‘ouvre lorsque le moteur otfteint lo tempércture nor-
male de trovail. la pompe @ ecu se trouve sur le cté
droit du moteur et est entrainée par lo poulie de 'arbre
d’équilibrage via lo courroie de ventilateur.

Lorsque I pompe travoille, I'ecu est refoulée dans le
tube de distribution d'ecu et arrive dans la portie arriere
du bloc-moteur. ) :
Aprés ovoir possé le moteur, I'eau s'écoule sur le cot
du thermostat et arrive sur le coté d'aspiration de la
pompe via une conduite de dérivation. L'enveloppe d'eau
du starfer gutoematigue est en parcliéle cvec ia conduite
de dérivotion, L'éiément du réchauffeur d'air frois est
égcolement en porelléle ovec la conduite de dérivation.
Le processus décrit ci-dessus s'effectve quend lo tempéra-
ture du moteur est basse et que le thermostat est fermé.
Quand ce dernier est ouvert, I'eou circule également @
travers le radiateur.
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CIRCULATION D'EAU DE REFROIDISSEMENT
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Raccord supérieur de redicteur, évacuction
Thermostat

Roccord, starter outomatigue

Raccord, échongeur de chaleur, cdmission
Roccord, échongeur de chaleur, évacvation
Tube de distribution d'ecu

Conduite de dérivation

Pompe & eau

Roccord inférieur de rediateur, admission



2 MOTEUR

DESCRIPTION

VENTILATION DU CARTER

Le moteur o, jusqucu numéro du moteur 18.100 inclus,
une ventilstion de carter demi-fermée. Aprés ce numéro
dv moteur la venfilation de carter est enticrement fermée,
Les principes de ces systemes sont décrits ci-dessous,

Ventilation de carter demi-fermée

L'gir est admis por le bouchon de vemplissage d'huile sur
le coche-soupcpes droit. ] fraverse le carer et via un
tuycu flexice est amené ou filire & cir et ensvite au
carburateur; sens passer I'élément filtrant.

Ventilation de carter entiérement fermée

L'air est -admis du filire & cir, ob il traverse |'élément fil-
trant et est amené dons le coche-soupapes droit oprés
avoir possé un pere-flamme et ua tuyou flexible. Ensuite,
I'gir traverse le carter, le cache-soupapes gauche et un
tuycu flexible et orrive & une bride intermédicire sous
le carburateur. Dans I bride intermédiaire il y & une sou-
pope qui commende le débit dair troversent le carter.




DESCRIPTION

MOTEUR 2

Epuration des gaz d’échappement et systéme
de carburation fermé, voitures livrées aux USA

Afin de sotisfaire les exigences rélatives & 'épuration des
gaz d'échoppement cux USA, les voilures destinées & ce
merché ont été pourvues d'un équipement spécial. A par-
tir de l'onnée 1971, elles ont, en plus, &é munies d'un
filtre en charbon absorvent pour les émanctions de car-
buront du réservoir d'essence. le recipient est plecé cu
compartiment moteur, en communicaiion avec le réser-
voir et le filhe & air du moteur. Le récipient de chorbon
du filtre est placé dans le compartiment moteur et con-
necté au tuycu souple de purge du réservoir d'essence
et au filire d'cir. A moteur arrété, les vapeurs d'essence
sont absorbées por le filire & charbon. A moteur en fonc-

tionnement, l'cir cspiré dans le fillre & charbon por le
fond du récipient est envoyé au filire d'cir oprés passage
du filtre & charben, qui est ginsi libéré de I'essence accu-
muiée pendant le non fonctionnement,

Le systéme d'épuration d'air comporte les points suivants:
1. Soupzpe de décéiération. (Voir systéme de décéléra-

- tion, carburateur Ford.)

2. Carburcteur avec raccord pour le montage de la sou-

pape de décélérction et du starter modulé.

3. Courbes de réglage d'allumage adeptées. Voir groupe

3
4. Epurcteur d'air & soupcpe d'admission thermostctique,
voir section 232,
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SYSTEME DE CARBURANT, VOITURES LIVREES
AUX USA APARTIR DU MODELE DE L"ANNEE 1971
1. Réservoir dessence
2. Conduite d 'essence
3. Pompe d essence
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. Filtre d essence

. Carburateur

. Epurateur d’air

. Bouchon de vidange

. Tuyau souple d ‘évaporation

9. Réservoir de charbon




