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Réglage turbo

Feglage du régulateur de pression de surs-
limentation, -1982 (pas APC)

lLors d'une réparation ou du remplacement
de pi#ces en relation avec le réguiateur de
preasion de suralimentation, il faut faire un
réglage mécanique de base. Le contréle sur
route de la pression de suralimentation &
faire ensuite, sert de base pour un réglage
plus exact de ls pression de suralimenta=-
tion.

Réglage de base de la pression de surali-
mentation

{La bolte 3 membrane ot le régulateur de
pression de suralimentation montés sur le
turbocompresseur.)

1. Tenir le bras de réglage du régulateur
contre [a position fermée. Visser la
pidee terminale sur la tige de pression
pour faciliter son montage sur axe du
bras de réglage.

. Vizser la pitce terminale de zix tours
sur la tige de pression.

Serrer 4 fond le contre—derou.

Tirer en dehors la tige de pression et
l'acerocher dans l'axe.

Monter le bague de verrouillage.

- Vérifier la pression de charge par la
conduite et contrile sur route.

Reégler =i besoin, jusqu's placer la
pression de charge dans les limites de
tolérance.

» Plomber 'axe de chape du bras de rég-
lage.

Carter de régulateur de pressios
charge

Extrémiteé

Contre-éerou

Boltier de membrane aves poussois
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Réglage turbo

Yvertizssemienl

s du contrile sur rouvts de la pression
naxi. de charge il faut procéder avec la
Mz grande rapidits (env. 3-5 sec.) pour
fviter des températures anormalement
wutes dans les garnitures des freins.

*srcourir au mains 1 km entre chague corn-
rtle et complter depuis la fin du contrile,
o permetire e refroldissement des
jarnitures de frein.

& mesure de la pression de charge s'effec-
e s roaste o par la lecture du manomi-
e e contrile spicial branchd su collee-
=ur dadmisaion.

1. Brancher ['"fquipemant de contefle
B3 93 514 entre le raccord du collec-
teur d'admission et le flexible du pres-
sostal, amener le flexible dans 'habi-
tacle et placer le manomeire de con-
trfile verticalement afn ce e pas
fsusser les indications.

2. Theuffer convenablement le moteur
sur route.
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Réglage turbo

3. 8 Bofte de vitesses manuelle. Le point
de départ pour les easais est la con-
duite en ¥&me. & un régime inférieur
& 1500 tr/min,

Bolte de vitesses sutomatique. Le
point de départ de 'essal est la con-
duite avec le sélecteur en position 1
et un régime inférieur &4 1500
tr/min.

...-.—-—.—I——'—-—
|

4. Accélérer en enfongant ls pédale des
gaz complétement & fond.

5. Guand le régime se rapproche des
3000 tr/min freiner Ia voiturs (tout en
maintenant enfoncde la pédale des
gaz), pour gbtenir la charge totale &
3000 tr/min ce qui produit la pression
maximale dans [e manométre.
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Réglage turbo

Riéglage de la pression de suralimentation
{Apré&s le tour d'essai)

g2 basant sur le contrdle de la pression
de suralimentation réalizé, le réglage ulté-
rieur se fait comme suik:

Démonter le plombage de ["agrafe.

Desgserrer [e contre-dcrou de la pigce
terminale.

D¥crocher le pousanir du régulateur de
presaion de charge.

Remangjue
Lors du reglage de l'extiréemité du pous-
soir, il faut emplchear celui-ci de tour-
nar et, par la, ['endommagement de [a
membrane. Tenir le poussoir sussi prés
gue- possible de la fin du filetage, pour
ne pas endommager la surface du pous-
goir, qQul pourrait 2tre cause de grip-
pages dans le coussinet du boltier 3
membrang, perturbant ainsi le reéglage
g'alimentation du systéme.

- 51 la presmion de suralimentation

est trop haute, dévisser la pikce
terminale (allongement de la tige
de pression).
S5i la pression de suralimentation
est trop faible, il faut visser Ia
pitce terminale (raccourcissement
de la tige de pression).

4. Remettre en place la tige de pression.

>. Monter le circlip et plomber l'axe.
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Réglage turbo

Tahleau de réqlage, pression de suralimen-
tation (USA)

Pression de charge Rotation de s tige
mesurde de réglage
Bar (P5I) {nombre de tours)

—

0,38 [5.5) 3 dans le sens des
3,50 (5.8) 2,5 amiguilies

0,42 (6.1) z d'une montre
0,84 (6.3) 1525

.

0,46 (6.6)
0,48 (6.9)
0,50 (7.2) Réglage correct
0,52 (7.5)
0,54 (7.8)

0,56 (B.1) dans le sena in-
0,58 (B.4) verse des

0,60 (8.6} aiguilles d'une
0,62 (8.9) montre

Tableau de réglage,; pression de suralimen-
tation

Pression de Wisser (-) ou dévisser
charge [+) l'extr8mits de
relevé poussoir du nombre de
Bar (F51) tours cl-dessous

0,58 (8.4) =3
0,60 (8.5) 5
0,62 (8.9) o
0,64 (9.2) - 15

0,66 (9.5)

0,68 (9.8)

0,70 (10.1) Valeur
0,72 (10.4) correcte
0,74 (10.7)

0,76 {11.0)
0,78 (11.3)
0,80 (11.6)
0,82 (11.8)

i
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Réglage turbo

Réglage du régulateur de pression d'ali-
mentation 1982 (APC)

Le régulateur de pression dialimentation
est calé en fabrigque et il ne doit &tre régls
gu'en cas de réparation, remplacement de
pitces ou lora de I'snalyse des fautes. Lors
du réglage/réparation, il doit &tre fait un
réglage mécanigque de base, Par 1a suite, on
procede au contrdle de [ pression d'ali-
mentation de base sur la route.

Remargue

Lors du réglage de l'extrémité du poussoir,
il faut empécher celui-ci de tourner et, par
18, [P'endommagement de la membrane.
Tenir le poussoir sussi prés que possibie de
la fin du filetage, pour ne pas endommager
la surface du poussgir, Qui pourrait étre
cause de grippages dans le  coussmet du
boftier & membrene, perturbant =insi le
réglage d'alimentation du systéme.

Réglage de base du régulateur de pression
d'alimentation

Le boltier & membrane et le régulateur de
pression d'alimentation montés sur le tur-
bocompresseur.

1. Tenir le bras de réglage du régulateur
en "position fermée". Visser 'extrémi-
k¢t sur le poussoir de fagon & pouvoir [a
montaer facilement dans la portée.

5 2/080

Fégulateur de pression de charge
Extrémite

Contre-dorou

Boftier & membrane avec poussoir
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Réglage turbo

2. Visser l'extrémite de 3,5 tours sur le
pouszoir (= 3 mm prétenzion).

Serrer 4 fond le contre-écrouw.

. Retirer et accrocher le poussoir dans
la portse.

Monter le circlip-

Controler le réglage de base du régu-
lateur de pression d'alimentation sur la
route.

Régler, si besoin, jusqu'a ce gque la
pression de charge se trouve dans les
tolérances.

. Plomber le tourillon du régulateur de
pression d'alimentation.

Réglage de la pression dalimentation sur
route

Outil: Equipement de contrdle de pres-
sion 83 93 514

Remarque

Lore du contrdle et réglage de la pression
d'alimentation de base duo regulateur de
prassion dalimentation, le moteur doit étre
& température de régime.

1. Foser le flexible de [‘&guipement de
contrdle de pression dalimentation par
I'nabitacle, et par [e trou du montant
de porte avant, jusqu' au comparti-
ment moteur. Placer le menomatre de
contrdle verticalement pour ne pas
fausser les indications.

Fiche extraite des manuels d’atelier SAAB 8/3 7




Réglage turbo

2. Brancher le flexible de I["dquipement
de contrile entre le raccord du collec-
teur dadmission et la durite du presso-
staL.

i. = Ddbrencher le systéme APC, en dé-
gageant p.ex. la connexion du fais-
ceau de la soupapé magnétigue.

B Ou si le réseau de conduites de test
B3 94 074 (1985-) est connecté:

- les interrupteurs du détecteur de
cliguetiz en position "off"

- valve-solénoide en position "off".
am GFF

KNOCK=CETECTOR

SOLENDID-VALVE
& 8354 074 ﬂ-l
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Réglage turbo

Avertizsement
Le moteur doit &tre & température de ré-
girme.

4. Bolte de vitesse manuelle. Le point de
départ du contréle est [a conduite en
Jarne. et un régirme inférieur & 15000
tr/min.

Bolte de vitesse automatigue. Le point
de départ du contréle est la conduite
en pos 1 et un régime inférieur & 1500
trfmin.

« Accélérer & fond.

Au régime de 3000 tr/min, freiner la
voiture (sans reldcher la pédale des
gaz, qui doit &tre enfoncée & fond),
pour obtenir la charge pleine & ce ré-
Jirme.

La pression dalimentation de base est
relevée sur le manomatre.

Pour la valeur correcte voir "Caracté-
ristiquez Technigues™.

Fiche extraite des manuels d’atelier SAAB




Réglage turbo

La pression d'alimentetion de base n'est
gue l2 point de départ pour la fonetion da
systbme APC, elle n'a pas d'action directe
sur g mivean de cette pression dalimenta-
tion, c'est & dire sur les performances du
moteur lorsque le systéme APC est ac-
couplé. L'sugmentation de la pression d'ali-
mentation de bass (voir la valeur donnée
dars les Caractéristiques  technigues)
neugmente pas le rendement du moteur.

Ls pression d'alimentation mexi, gui four-
nit Ia puissance correcte, est commandée
agr le systdme APC.

7. 51 la pression dalimentation de base
ne 52 trouve pas & llintérieur des tolé-
rances, régler suivant "Féglage de la
pression d'elimentation de base du ré-
gulateur de pression dalimentation™.

- 5i l= preszion d'alimentation de base =
trouve dans lezs [imites des tolérances,
plomber le tourillon du régulateur de
pression d'elimentation.

S. Brancher les fiches de contact de la
snupape megretique.

10. Ddmonter 'équipement de contrdle de
pression el dventuellement le- rézesu
de lignes de test.

Féglage de la pression dalimention de
basse

En pertant des valeurs du contrile de la
pression d'alimentstion de base, régler
COfTrme Sult:

DeEmonter le plombage et 'stteche.

Desserrer e contre-ccrou des. extré-
mitds.

Dfcrocher le poussoir du régulateur de
pression d'alimentation.

- 5; la pression d'alimentation de base
est trop basse, il faut desserrer
Pextrémité [le poussoir est ainsi
rar:-c-uurl:i}.

5i la pression de charge est exces-
sive, divizzer ['extrémit$ (le pous-
soir est allongs).

Valeur nominale, voir Caractéristiques
technigues.
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Réglage turbo

Maonter le pousaoir.
Monter le circlip.

Contréler la pression d'alimentation de
base sur la route. Voir "Contréle du
réglage de base du régulateur de pres-
gion d'alimentaton sur la route". Sila
pression  d'zlimentation de. base ne
peut pas &tre réglée, voir le schéma
d'analyse des fautas.

5i la pression d'alimentztion de base
est correcte; plomber le tourillon du
régulateur de pression d'alimentation.

Hrancher [es fiches de contact de la
soupape  magnétique ou démonter le
réseau de conduites de test.

. Démenter 'éguipement de contrdle de
pression.

Contrfile de la pression dalimentation maxi

Outils: Equipement de contréle de pres-
sion B3 93 514

Résean de conduites de test avec
bolte & comnexions

B3 93 548 jusqu'au M85

83 94 074 & partir du M/B&

1. Poszer le flexible de l'esquipement de
cantrdle de pression de Phabitacle au
compartiment moteur. Placer le ma-
nométre de contrdle wverticalement
afin de ne pas Tausser les indications.

Brancher le flexible de l'équipement
de contrile entre le raccord du collec-
teur d'admission et le flexible du pros-
soslal.

Fiche extraite des manuels d’atelier SAAB 1 2/3 7




Réglage turbo

3. & Dresser la banguette arridre et dé-
gager la connexion du faiscoau du
dispositif de commande.

b A partir de 1786:
iDdgager le dispositif de conmexion
du faisceau du dispositif de com-
mende en libdrent la lanquette de
varrouillage et en dépliant le dis-
positif de connexion.

Srancher le falscesu de best avec
bofte & commexions entre la conne-
xion du dispositif de commande du
falscasi et le dispositif de com-
maEnde.

b A partir de 1985:
Connecter le faisceau avec la bofte
de connexion & habitacle.

Fiche extraite des manuels d’atelier SAAB 1 3/3 7
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5. a Placer linterrupteur de la bofte &
connexionz (faisceau de test] mar-
qué "knock detector” dans la posi-
tion "Moff".

{Cet accouplement empéche le dé-
tecteur de cliquetis diintervenir et
de changer la pression d'alimenta-
tion pendant le temps de contrile.)

A partir de 198&:

Ltinterrupteur de la boite de con-
nexion marqués

M nock-detector” dans la position
"l‘.ll.'l-",.

La valve solénoide dans la position

Ton™.

Attention

Pendant le contrdie, le moteur peut
cliquetter sans: arrét, gelon Ie btype des-
sence du réservoir.

 ors du contréile de la pression d'alimenta-
tion maxi sur- la route, il faut agir le plus
rapidement possible (env. 3-3 zec.), afin
Aéviter Schauffement des garnitures de
frein 3 des tempérstures trop hautes.

Pareouric au moins 1 km entre deux essals
consécutifs et aprés le dernier essal, pour
assurer le refroidissement des garnitures
de frein.

Attention
Le moteur doit étre chaud.

'rurh‘ '
A |

O
|-

XNOCK—DETECTCR

Il o [__ﬂ] oFE

SOLEMDID—VALVE

@ 3408 g

e e T
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Bofte de vitesses manuelle. La position
de= départ des essais est la conduite en
Zame. =t un régime infécieur & 1500
trfmin.

Hofte de vitesses automatique. La
position de départ des essais est la
conduite en position 1 et un régime in-
farieur & 1500 trfmin.

Effectuer une eccélération a fond.
fiuvand le régime arrive & 3000 tr/min,
freiner la  voiture (pendant gue
I'accélérateur continue & Btre enfoncé
& fond de fagon & obtenic la pleine
charge & 3000 tr/min. Relever la pres-
gion du manomitre.

Attention

Le surrégime de la pression d'alimentation
paut == produire guand le mobeur est
accélére & fond, c'est-B-dire que la pres-
sicn celimentation augmente momentang-
ment & une valsur supdricure 3 la maxi-

Mma

Apres stabilisation, la pression d'ali-
mentation doit avoir une wvaleur cor-
recte, voir "Caractéristiques techni-

ques".

pression d'alimentation se trauve
ieur des tolérances, démonter
iguipement de contrile.

i la pression d'alimentation n'est pas

intécieur de la plage de tolérances,

ler la pression d'alimentation de

sur route, voir le schéma de re-
charche des fautes.

Fiche extraite des manuels d’atelier SAAB
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Contrile de la pression dalimentation de
base en liaison avec le contrfle de s pres-
sion d'alimentation maximale

1. Jusqu'au modéle 1985:
Débrancher le systéme APC en libé-
rant, par ex., la connexion du faisceau
de la soupape magnétigue.

ha VALVE ==

. A partir de 1986z
Interrupteur de la bolte de connexion
Détecteur de cliquetis en  position
"o
Valve solénoid e en position "off'

| xnocx-oceTecTOR

o [T o

SOLENOID=\YA&LVE

o Esd0Ta @ll

3. a Bolte de vitesses manuelle. Le point
de départ du contrdle est la con-
duite en. JEme et un régime in-
férieur & 1500 trfmin.

b Bolte de wvitesses sutomatique. e
point de départ du contrfle est la
conduite en pos. 1 en un régime in-
férieur & 1500 trfinin.

Fiche extraite des manuels d’atelier SAAB
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&, Apcéldrer & fond.

Au régime de 3000 trfmin, freiner la
voiture (sans relcher la pédale des
gEz, gqui doit &tre enfoncée 3 fond),
pour obtenir la charge pleine a ce re-
gime, d'og le pression maximale est
fue sur le manometre.

Apres stabilisation, lire la pression
d'alimentation.

Pour la valeur correcte, voir "Carsc-
téristiques techniques”.

Fiche extraite des manuels d'atelier SAAB 1 7/3 7
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La pression dalimentation de base n'est
que le point de départ pour fa fonction de
systdme APC, elle n'a pas d'sction directe
aur le niveau de cette pression d'alimmenta-
tion, c'est & dire sur les performances du
moteur lorsque le aystdme APC est ac-
couplé. L'sugmentation de la pression
dralimentation de base (voir la wvaleur
donnde dans les "Caractéristiques techni-
gues™ n'augmente pas le rendement du mo-
beur.

lLa pression dalimentation maxi, gQui
fournit la puissance correcte, est com-
mandée par le systéme APC.

7. 5i la pression d'alimentation de base
ne =g trouve pes & [intérieur des
tolérances, régler suivant "Réglage de
la pression d'alimentation de base du
régulateur de pression d'alimentation™.

5l la pression d'slimentation de base se
trouve dans les limites des tolérances,
plermber le tourillon du régulateur de
preszion d'alimenktation.

. & Brancher lez fiches de contact de la
soupape magnétique (1985).

b Démaonter le faisceau de test (1986).

- Démonter "équipement de contrile de
pression.

Contréle du réglage de cliquetis du systéme
APC

Outila: Equipement de contréle’ de
pression B3 93 514

Faisceau de test avec boite &
COnnexions

83 93 548 jusqu'a M/85

83 94 074 & partir de M/B&

1. Frire paszer la durite de 'équipement
de contrle par l'habitacle et, par le
trou du montant de porte avant,
jusqu'any compartiment moteur. Le
manom&tre doit &tre tenu wvertical
pour éviter des mesures errondes.

Fiche extraite des manuels d’atelier SAAB 1 8/3 7
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2. a2 Brancher la durite de l'dquipement
de contrdle entre Ie raccord du col-
lecteur dadmiszion et la durite du
pressostat.

Connecter le faisceau de test avec
i= boite de connexion entre le dis-
positif de connexion du faiascesu et
ie cispositif de commande.

A partir de 1986z
Feire passer [e faisceau avec bofte
de connexions vers I'habitacle.

Jusqu'en 1985z

Placer linterrupteur de la bofte &
connexions (faisceau de test) mar-
gué "Knock detector" dans la posi-
tion "on".

A partir de 1986:

L'interrupteur de la bolte de con-
nEXions Marques

"nock-detector” dans la position
Mo

Le valve solénoide dens la position
on™,

4. Aéaliser I'essai & env. 3000 tr/min.

5l s fonction est correcte, la pression
dalimentation du moteur baisse denv. 0,1
bar (1.5 P51} quand le cliquetis se produit,
parce que e moteur subit la charge dune
sccalération a fond. Cette descente de
pression doit &tre reprise, si necessaire, sur
un certsin nombre d'éteges jusgud obten-
fion d'un fonctionnement sans cliquetis.

51 "on continue & charger le moteur avec
Paccelérateur 3 fond, la pression d'slimen-
t=tion augmente {env. 0,1 bar (1.5 PSI)} en 3
s=c.] vers la valeur nominale, jusqu'a ce
gua le cognement recommencs, d'od la des-
cente de la pression d'alimentation reprend
B nouvesu.

Phis Mindice d'octans de Pessence est bas,
plus est basse la valeur moyenne de la
oression  dalimentation avec laquelle e
moteur fonctionne.

Chagoe foiz que le détecteur de cliquetia
=zt =ctivd, il peut &tre observée sur le
manomeire de [a pression d'alimentation.
Cette pression descend par dessous la
valesr maxi. de réglage, en méme temps
cue iz diode lumineuse rouge clignote dans
ia bolte de service du faisceau de test.

SOLENOID-VALYE

l® e3saome

Fiche extraite des manuels d’atelier SAAB
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5i lindice d'octane de l'essence du réser-
voir suffit 3 éliminer le cliguetis, et avec
lui le réglage de pression qui en est la con-
séquence, le fonctionnement du syatdme
APC peut gtre contrilé comme suits

4. a Une nouvelle mesure 4 ajouter pour
provoquer le cliquetis du moteur,
consiste & dégager la durite de l'en-
richissement de charge pleine (EL).

b Libérer la connexion électrique de
l'interrupteur central pour l'enri-
chissement de charge pleine du
carter de papillon (USAD

Le procédé de contrile ci-dessous ne doit
Atre utilisé que lorsqu'il est impossible
faire cogner le moteur avec l'essence utili-
ste.

5. Démonter le tuyau & dépression du ré-
gulateur & dépression de I'sllumeur-
Etancher la durite.

De cette fagon, le préréglage de la
charge de I"allumeur est mis hors fonc-
tion, le moteur travaille alors avec un
réglage du point d'allumage 3° deqrés
trop haut en conduction & pleine
charge.

En ces conditions, la conduite sur
route avec I"scceélérateur & fond, sera,
normalement, accompagnée du cogne-
ment du moteur et le fonctionnement
du systéme APC pourra ire observe.

Dans les cas ob il ne se produirait de
cliquetis, il faudra se servir de car-
burant & indice d'octane plus bas pour
pouveir effectuer les tests.
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7. Démonter "¢quipement de Lest.

Attention

P2 pas oublier le remontage de I8 durite &
vide de l'allumeur et, si elle a &té dé-
montés, la durite de- richesse de charge
pleine, sprits les essais.

Contriile des composants
Contrile du systtme APC sur Ia voiturae

Dutils:  Eguipement de contefile de pres-
sion 83 93 514

Faccord avec flexible {compris
dans 'équipement de contrile de
pression ci-dessus)

Pompe & mir (essayeur de radia-
teur)

1. Démonter le flexible du transmetteur
de signal de pression de la connexion
du collecteur d'admission.

Etenchdifier le raccord du collecteur
dadmission.

Z. Brancher [l'équipement de contrdle de
pression dans le flexible du transmet-
teur de signal de pression (3 partir du
modéle de I"annge 1983: la méme duri-
te gue [e pressostat). Placer le mano-
métre de contrdle en position verti-
gale pour ne pas fausser 'information.

3. Brancher la pompe & sir avec raccord
gt flexible denz le flexible du Etrans-
metteur de signal de pression.
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4. Démarrer le moteur et accélérer jus-
qu'a 2100 tr/min {ceci sssure la mise
en fonction du systdme APCL

Augmenter l= pression avec la pompe
jusqu'a 0,50 bar (6.6 PSI).

Vérifier gue la soupape magnetique
commence & travailler (bruit de
claquement).

Le fonctionnement de la soupape ma-
gnétigue indique gque les composants
du systéme APC, détecteur de cli-
quetis, transmetteur de signal de pres-
sion, dispositif de commande et
soupape magnétigue fonctionnent.

5i la soupape magnétique ne démarre
pas, voir schémae danalyse des fautes
des compozants.

Contriile de la soupape magnétiques

Dutils Canduites électriques de bran-
chement de la soupape magné-
tique & la batterie de la voiture.

1. Démonter la pidce de contact de la
soupepe magnatique.

Démonter le flexible entre le tuyau
d'arriviée du turbocompresseur et la
connexion de la soupape magnetique
marquée "R" i cité du tuyau d'arrivée.

. Brancher ez conduites électriques
aver |a tension de la batterie (12 V) &
la connexion de la soupape magné-
tigque.
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& Ls soupape maghétique doit 8tre ou-
yoerte guand [a tension est branchée et
fermee guand elle est coupée. Ceci se
virifie en soufflant danz le flexible
diforanché.

51 1a spupape magnstigue ne fonctionne pas

comme Indigus ci-dessue, il faut la chang-
er.

Contrfile de P'étranglement de la soupape
megnetigue

Dans la connexion de la sodpape magneti-
gus margués "C" sur Je flexible du turbio-
compresseur; il ¥ a un dtranglement.

Vérifier que l'étranglement n'est pas col-
maté par des saletés, ekc.

Si Porifice est trop petit enraison des salis-

sures qui ne peuvent pas étre enlevies,
changer le soupape magndtique.

Contriile du transmetteur de pression

Ohstils= Equipement de contrile de pres-
=jon B3 93 514

Faccord avec flexible {(compris
danz I'équipement de contrile de
pression ci-dessus)

Fompe & air (essaveur de radia-
teur}

Pompe & vida

Contrilecr de résistance
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1. & Jusqu'au modéle da l'annde 1783
Dgager la durite du pressostat de
la eonnexion du collecteur d'admis-
sion. Brancher I'équipement de con-
tréle de pression & la durite du pres-
sostat.

A partir de P'année 1983 (alterna-
tive)

Le pressostat est contrélé en libé-
rant la connexion délectrigue du dis-
positif de commande APC et la
résistance est mesurée entre Ia
fiche 9 wertefrouge (GN/RD) et la
fiche B noire (SV .

p—

Remanque

La mesure doit seffectuer du cf t€ des
connexions de cibles &fin de ne pas endom-
mager les fiches de contact.

e

A partir de 'anndgea 1983:
Hetirer le soufflet en ceoubchouc
entre le support central avant et

arritre, Démonter le suppork central
avant-

¢ Démonter le rembourrage.

d Dégeger la durite du pressostat du
raccord en Y. Brancher I'équipement
de contrdle de pression & la durite
du pressostal.

1786:

Le couvercle du dispositif des connexions
électr igues doit &tre démanté en premier.
Mesurer la rdsistance entre la fiche 23
noire/blanche  (SY/VT) et la fiche 10
verte/rouge (GM/RIL.

e

Femarque

La mesure doit s'effectuer du cét & des
connexions de cibles afin de na pas endom-
manger les fiches de contact.

Fiche extraite des manuels d’atelier SAAB 24/3 7




Réglage turbo

Plscer le manomtre verticalement pour
e pas feusser les indications.

2. Brancher la pompe & air avec raccord
gt flexible dans le flexible de trans-
metteur de signal de pression.

3. Démonter les conduites électriques du
transmetteur de signal de pression.

4, Brancher le contrfleur de résistance
dans la connexion électrique du trans-
metteur de signal de pression.

Contrfler la résistance qui, S0US pres-
sion atmosphérique, doit &tre de:
10 + 3/-5 Ohm.
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Augrmenter la pression avec la pompe
jusqu'a env. 1 bar (14.5 PSI). Baisser la
pression & 0,60 bar (8.3 PSI) en frap-
pant doucement evec un tournevis sur
le tranametteur de signal de pression.
Contrdler ls résistance. A 0,60 bar
(8.3 PSI) doit tre de 88 + 5 Ohm.

Si les valeurs ne sont pas correctes ou 'l

e

produit une coupure/court-circuit,

changer le transmetteur de signal de pres-
SO0,

[

Changer la pompe & air contre une
pompe & vide, ef créer une sOUS{reSs-
sion denviron 0,5 bar (6.6 PSIL

Recontrfler la résistance quant & la
coupure fcourt-circuit.

Pressostat
Caontrile

¥

F'a

3

Démarrer le moteur et le leisser tour-
ner au ralenti.

Dégager la durite du pressostat du col-
lectenr d'admission et brancher ['é-
guipsment de mesure 8335074 en
méme temps gu'une pompe (p. ex. le
vérificateur duo eystéme de refroidis-
sernent) dans la durite du pressostat.

Faire monter [a pression & aide de la

pompe 8t contoller la pression & la-
quelle-le moteur S'arréte.

Pour le regiage de rupture correct ou

pressostatl  voir les Carsctéristiques
Technigues.
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Contriile de Fnstrument du turbocompres-
e

Listrument du turbocompresseur de Ia
woiture doit &tre contrdlé. de la méme
fecon gue le pressostat.

& la pression maximum, l'indicateur doit se
trouver dans [a large hande orange.

& [ pression de déclenchement du presso-
si=t, lindicateur doit &tre dans le limite
séparant la bande orange et la rouge.

Turbooompresseyur
Drmontage
L. Retirer la batterie.

7. Demonter les conduites d'admission st
de pression du compresseur et dégager
la durite de préchauffage.

. DEmonter le coude d'échappement an-
tre le tuyau d'échappement et le com-
Dresseur.

Démonter le tuyau de refoulement
dhuile et dégager le tuyau de retour
dhuile du turbocompresseur.

. Dévisser la viz de la bride du coté du

collecteur d'échapperment et démonter
le turbocompresseur.
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Montage

1. Monter le turbocompresseur sur le col-
lecteur d'échsppemant avec un nou-
veau joint sur le plan d'assemblage.

Monter le tuysu de retour dhuile avec
un nouvead joint sur le turbocompres-
SEUT.

Hemplir Pedmission dhuile du furbo-
compressesr avec de ['huile de moteur,
et monter le tuyau d'alimentation
dhuila de graissage avec un nouveau
joint.

. Monter le coude et le tuyau d'échappe-
ment.

.. Monter les connexions de refoulement
et d'aspiration sur le compreszeur.

. Faire tourner le maoteur pendant 30
gecondes 3 l'aide du démarreur, avec
la bobine débranchée, afin de remplir
le syatédme de graissage du turbocom-
presseur avant de metire en marche le
FOLEUr.

Remargue

Systdéme d'allumage eves tranametteur de
gignal Hall:

Avant de faire tourner le moteur avec e
démarreur; ob le circuit secondaire est
coupe, [l faut auesi couper le circuoit
primaire, p. ex. en débranchant la con-
naxion électrique de I'unité de commande.

Démontage et montage des composants,
APC

Attention
I1 faut éviter la pénétration dimpuretds
dans les durites 3 air et les &léments de
commande du systéme APC.

e
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Détecteur de cliquetis 1982

Clé polygonale ouverte de
24 mmno. art. 83 93 472

FRallonge longue

Poignée articulée

Avertissament

La gaine du détecteur de cliquetis ne
doit pas 8tre utilisée lors du desser-
rage ou du serrage.

Diénager la conduite électrique du dé-
tecteur de cliquetis du faisceeu dans
la pigce de contact env. 350 mim aprés
ie détecteur de cognement.

Démonter le détecteur de cognement
du bloc-moteur.
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Montage

1. Sécher et ensuite huiler les filetages
et le plan de contact.

Z. Serrer & fond le détecteur de cogre-
ment dans le bloc—moteur.

Couple de serrage 8 Nm (6 ft.lbs)

3. Brancher la conduite électrique du dé-
tecteur de cliquetiz au cablage de la
VO TUTE.

Détecteur de cliquetis, 1983-

Démontage

Ol Longue rallonge
Clé MY 13
Foigneée articulée
Clé de serrage

1. Enlever le cible de la piéce de contact
du détecteur de eliquetis.
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2. Dvisser la vis du détecteur de clique-
tis et soulever le détecteur du bloc-
imotedr.

Montage

1. Netitoyer et huiler la vis et M'orifice de
montage du bloc-moteur.

2. Monter le détecteur sur e bloc-
MoLeuT.

Remargue

Monter le detecteur de fagon & ce que la
conmexion electrique soit orienté  vers
Pzvant, tourné de 2017 vers [a gauche.

Couple de serrage 14 Nm (10,4 ft.lbs)

5. Connecter le cble 3 la pitce de con-
tart du détecteur.
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Transmetteur de signal de pression,
B partir de l'année 1983

Démontage

1. Dégager le soufflet en caoutchouc en-
tree le support central avant et arribre.
Dmonter e support central avant.

Z. D&maonter le rembourrage.

3. Démonter le support de fixation du
transmetteur de =ignal de pression du
lorigeron du tablesu de bord (3 vish

Fiche extraite des manuels d’atelier SAAB
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Transmetteur de signal de pression,
b partir de l'anndée 1983

Démontage

1. D=gager le soufflet en caoutchouc en-
tre le support central avant et arribre.
Démonter e support central avant.

Z. Démaonter le rembourrage.

3. Démonter le support de fixation du

transmetteur de =ignal de pression du
lorigeron du tableau de bord (3 vish
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Dégager les connexions électrigues du
transmetteur de signal de preasion.

. Dégager la durite & mir du transmet-
Leur.

D¥monter le transmetteur du support
de fixation (2 visl

Montage

Le montage a lieu dana l'ordre inverse.

Dispozitif de commande, -1985
Deérmontage
1. Dresser la banquette arrigre.

2. Dégager lea connexions du faisceau de
cibles du dispositif de commande.

3. Démonter les vis auto-taraudeuscs (3
p.) de fixation du dispositif de com-
mande au plancher.
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Montage

L. Vérifier gue jo fispositif de commande
est plombe,

Z. Placer |a dispasitil de commanda cor-
Peclement sur s plancher, sous 1a ban.
quetie arribre.

3. Serrer b fond les vis suto-tarsudousng

3 p.) de fixation du dispositif de com.
mands ou plancher,

+ Brancher 1a connexion du faisceay de
clbles au dispasitif de comumanide.

Abattre an place [a banguette arridre.

Positif de commande 1984
nontage

COuvrir le capot du rmobeyr,

Libé&rar g conpexion du faisceay iy
dispositif de commande.
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3. Libérer les vis qui maintiennent le dis-
positif de commande au bord de la
cloison.

4. Enlever les supports de fixation du dis-
positif de commande.

Mantage

Le montage se fait dans l'ordre inverse.

Soupape magnélique
Deémontage

1. Démonter la pidce de contact de la
spupape magnétique.

2. Dégager les colliers des durites et les
connexions des durites de la soupape
magndtigque.

3. Démonter les vis suto-tarsudeuses
{2 p.) de fikation de la soupape
magnétique sur le support.
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Montage

L. Placer la soupape magndétique en posi-
tion correcte sur le support.

Serrer & fond les vis auto-taraudeuses
ol
Lt e g

HBrancher les durites dans les conne-
Xions, serrer les colliers de serrage.

3. Brancher la pitce de contact de la
Soupape magnetique.
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