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Schéma d'analyses des fautes, lurbocompresseur

F aute Causs

Travaus

Mauvals graissage du loge-
ment da l'axe de turbo

Bruits ou vibrations
du turbocompressour

Contrdler ia pression de ["mulle
et lo flux vers le turbo. 5i

la foute contines apris avoir
pris les mesures ndcostaires
(defaut permanent & logement),
changer e compresseur.

Fultes dans Is systBmea
d'admission ou d'échappe-
ment

Axe de turbo déséquilibrd
3 cause de dommages

Fesserrer les connexions non
étanches et changer les joints
o fec tue.

Changer |= turbo-compresseur.

Pression de cherge
trop basse

Fuites sntre le compresseur
et Ia culasse ou entre la
culasae at la turbine

Rasserrer los connoxions non
étanches el changer
les joints défectusun.

Pression de charge ncor-
rectement réglée

Régler le régulateur de pression
de charge.

La soupape dons le réqulo-
Lteur de pression de charge

ge grippe en postion cuverle

Aesmettre & peuf le Tﬁve_‘pl]ntmlr
de pression de charge.

Systkme déchappement par-
tiellement colmate

Mattoyer ou changer le systdme
d'échappament.

Filtre & air colmat#

Changer I'dlément filtrant.

Axe de turba qui tend su
grippage

Changer e :urbu—cumpre:séur.

Pression de charge Presaton de charge mal ré-
trop haute glés

Fuites dans le tuyau de
pression d'échappement

Régler le régulateur de pression
de charge.

Resserrer ou changer le raccord.

Tuymu de prossion d'd¢chap-
pement colmatd

Démonter ot nettoyer.

Mermbranse endommagse
dara le rdgulateur do
pression de charge

Vanne-zoupape du régulateur
de pression de charge
colncés en position fermide

Changer I membrane.

Changer le carter du régulateur
ce preasion de ch nrge

Givre dans lo tuysu do
pression d'dchappement.

[ Trop de preasion 1-2 min.
apras démarrage & frold &
tempdérature sous Téro)

Eviter de trop charger le moteur

immddiaterment apria dédmarrage.
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Diagnostique panne turbo

Fauts Cause Travaux

Bruit des soupapes Pression de charge trop haute Régler la pression de charge.

— i

Essence impropre {indice Changer d'essence.
d'octare trop bas)

FPoint d'allumege trop haut Régler [e point dallumage.

—— e

pites dhuile par Mauvais flux de retour du Contriler la conduite de retour.
I'sxe du turbn. turbo Contriler la ventilation de carter.
[Fumdes d’huile par - Conduite de retour colmatée Changer 1'épurateur d'air.
Méchappement) - Preasion de carter trop haute
- Epurateur colmaté (joints du

compresseur encrassés dhuile)

—_
| =
H

Joints du turho déteriorss Changer le turho-compressenr.
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Diagnostique panne turbo

Schéma d'analyse des fautes, pression d'alimentation de base, APC

Sympidme Cause Reméde

Pression de base Régulateur de pression de Démonter le coude du Luyau

impossible & régler charge défectucux (clapet) d'échappement. Viérifier vi-

suivent instructions suellement le-contact do clapet
contre le carter de turbine.

Décrocher le poussoir du boltiss
de membrane du régulatess de
pression de charge. Enlever
plomb et agrafe. Vérifier la
mabilité de 'axe du clapet
Changer un réqulateur de pressios
d'alimentation défectueux.

Cirippage dans le coussinet, Verifier la mobilité facile du
boftier membrane/poussoir pousE0Ir,

Changer un boltier de membrans
défectueux.
Etranglement bouché dans la Attention:
cannexion au turbocompras- Peut &tra sensible & la tempd-
seur de la soupape magné- rature. Mettoyer l'étranglemsnt
tique (connexion rmarquée "C")
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Diagnostique panne turbo

Analyse des fautes des composants APC

Symptome

Cose

Rembde

L& soupepe magnétique
ne fonctionne pas lors
du contrfle du systeme
APC ans la voiture
suvent "contrile des
composants”

Le dispositif de commande
ne recoit pas de courant
entre 14 (+) et & (=) masse.
Attention: La pigce de con-
tact du faiscesu doit se
brancher au dispositif de
commande pendant le con-
trile.

Vérifier que le fusible dy sy-
stime APC n'aat pas grilld. En-
lever, si besoin, la rouille. Con-
triler lea eonduites électriques
aux connexions dans la centrale
électrique et dans le dispositif
de commande.

Vérifiar qu'il n'y & pas des cou-
pures dana la condulte #lec-
trique et 3 la masse.

Réperer les coupures éventu-
elles.

o

Mauvais contact de la pigce
de contact du détecteur de
cliquetis. Coupure dens la
conduite électrigue entre
détecteur de cliquetis et
dispositif de commande.

e

Vérifier connexions des cdbles
dans la bofte & connexion (dans
le commpartiment moteur et le
dispositif de commande).
Réparer les coupures Sventu-
elles.

Mauvais serrage du détec-
teur de cliquetis.

Vérifier le serrage. Voir "Con-
trfle des composants, contrile
de la soupape magnetiqua™.

Détecteur de cliquetis dé-
factueux.

Ezsaver le systtme APC avec un
détecteur de cliguetis intact.
Changer détectaur défecteu.

La soupape magnétique ne
fonctionne pas malgré gu'elle
regolve une tension supérieure
a5 v

Attention: La pigéce de con-
tact de la soupape magnétique
doit &tre branchée & la =ou-
pape rmagnetigue.

Vigrifier la soupape magnétique.
Voir sous rubrique "Contrile des
composants, contrile de soupape
magnetigue™.

Transmetkeur de aignal de
pression défectupux.

e - —

Dispositif de commande de-
fectuewn.
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Vérifier le transmetteur de signal
de pression. Voir sous rubrique
"Contrile des composants, con-
trile du transmetteur de signal
de pression".

Essayer le systéme APC avec un
dispositif de commande intact.
Changer le dispositif de com-
mande défectusux.
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Diagnostique panne turbo

Schéma d'analyse des fautes des composants, systdme APC

Symptime

Cause

Heméde

Pression d'alimentation
maxi trop basse (faible
puizzance de moteur).

Pression d'alimentation de
base mal réglée.

Vérifier le réglage de baze
dy réqulateur de pression.
Régler si besoin. Voir ré-
glage de calage de base du
régulateur de pression d'ali-
mentation.

Mezuvais contact de Ia con-
duite électrigue ou du trans-
metteur de signal de pres-
gion, contact & la masse ou
de la pitce de contact du
détecteur de cliquetis. Cou-
pure dans la conduite élec-
trique du détecteur de cog-
nement/dispositif de cam-
mande, transmetteur de sig-
nal de pression/dispositif

de commandea.

ez

Veérifier les connexions des
conduites &lectriques au dis-
positif de commande, bolte de
connexion-tablier, transmet-
teur de signal de pression (2
connexions) et masse, pitce
de contact du dispositif de
commande {dans le comparti-
ment moteur).

Vérifier Mabsence de coupure
dans les conduites du détec-
teur de cliguetis/dispositif

de commande, transmeticur o=
signal de pression/dispositif

de commande. Réparer si besai

Contact des feux stop défec-
tueus (court-circuit.

Changer le contact.

Contact de dépression T-16
(dizpositif de vitesse con-
stante) défectueux ou réglage
défectusyx.

_—

Changer [e contact.
Réaler le contact défectusumx.

Détecteur de cliquetis dé-
fectueux.

LChanger le détecteur de cogne-
ment

Tranametteur de signal de
pression défectusux

La soupape magnétigue na
s'ouvre pas.

Vérifier le transmetteur de sig-
nal de pression. Voir "Contrile
de transmetteur de signzl d=
pression™ Changer le tranames-
teur de signal de pression.
Vérifier la soupape magndbiges
Voir "Contrdle des compos:
contrdle de ia soupape magné-
tigue™. Changer la soupaps
magnétique défectueuse.

Dispositif de commands dé-
fectususx.
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Changer le dispositif de come-
mmande.
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Diagnostique panne turbo

Schéma d'analyse des fautes des composants, systéme APC

Symptiime Reméade

Pression d'alimentation  Pression d'alimentation de Wérifier le réglane de baae

mexi trop basse (faible  base mal réglée. dy réqulateur de pression.

puissance de moteurl Régler i besoin. Voir ré-
glage de calage de base du
régulateur de pression d'ali-
mentation.

—aa

Mauvais contact de Ia con- Verifier les connexions des
duite électrigque ou du trans- conduites Sleciriques au dis-
metteur de signal de pres- positif de commande, bofte de
gion, contaet & la masse ou connexion-tablier, transmet-
de la pikce de contact du teur de signal de pression (2
détecteur de cliguetis. Cou- connexions) et masse, pidce
pure dans le conduite élec- de contact du dispositif de
trigue du détecteur de cog- commarnde (dans le comparti-
nement/dispositif de cam- ment maoteur).

mande, transmebleur de sig-

nal de pression/dispositif

de commanda.

Weérifier 'absence de coupure
danz les conduites du détep=
teur de cliquetis/dispo=sitif

de commeande, transmeticur o=
signal de pression/dispositif

de commande. Réparer si besa-

Contact des fewx stop défec- Changer le contact.
tueux (court-circuit.

_—

Contact de dépression T-14 Changer le contact.
{dizpositif de vitesse con- Régler le contact défectusone,
stante) défectueux ou réglage

défectusyx.

Dtecteur de cliguetis dé- Changer le détecteur de cogne-
fectuewx. ment

Transmetteur de signal de Vérifier le transmetteur de sig-

pression défectueus nal de pression. Voir "Contrale
de transmetteur de signal de
pressign™. Changer le tranames-
teur de signal de pression.

La soupape magnétigue na Vérifier la soupape magnéticoes

='0UVTE PAs. Yoir "Contrdle des composants,
contrile de ia soupape magné-
tique®. Changer la soupaps
magnétique défectueuse.

Dizpositif de commande dé- Changer le dispositif de come-
fectusux. mande.
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Diagnostique panne turbo

Cause Remdde

Le détecteur de cliquetis Brancher l¢ falzeau de test

cepte des wibrations de awverc bofte & connexion

moteur anormales. (B9 93 S48, 83 24 074) (voir
"Contrile du réglage de cligue-
tim du aystiéme APCT.
5i la dinde lumineuse clignote en
conduite b "charge légire", re=-
marqguer 2'il se produit des
bruits de moteur anormaux. Si
c'est les cas, essayer un
nouvesu détecteur de cogne-
ment.

e —

Ressort défectueux ou Essayer un nouveau boftier
grippega du poussoir dans de membrane.
la boltier & membraneg.

lTurbocompresseur défectu- Dérmonter le coude du tuyau

BLIX. d'&chappement et le tuyau
d'arrivée du turhocompresseur.
Virifier visuellament gue com-
presseur @t turbing sont sans
dormmmage. Changer le turbocom-
pressceur 5"l est défectueux.
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Diagnostique panne turbo

JE—

Symptime

Couse

Reméde

Presszion dalimentation
excessive (surrégime de
la pression d'alimenta-
tion lors d'une accaélé-
ration y comprls) le
preseostal coUpe.

Mon étanchéité du flexible
g 'I;urhm:-nmpresseurfaau—
pape magnétigue.

Vérifier "dtanchéité, Changer
un flexible défectueux.

Mon étanchéitd du flexible
de la soupape magnétigue,
du boitier & membrane.

Verifier I'stanchéitd. Changer
un flexible défectuen.

Mon ctanchéité du boftier
& membrane.

Vérifier I'étanchéité. Changer
le battier 3 membrane défectutux,

Boftier & membrane fendu.

Virifier I'étanchéits.

Vérifier la fixation du bofter
& membrane sur le support.
Changer le bolitier défectueus.

Mon étanchéitd de flexible
du transmetteur de signal
de pression.

———

Vérifier ["gétanchéité, Changer
le flexible.

Transmetteur de signal de
pression défectusux.

e —

Vérifier le transmelleur de sig-
nal de pression. Voir contrile
de transmetteur de signal de
pression. Changer le transmet-
teur défectuesux.

La soupape magndtique ne se
ferme pas 4 cause du grip-
page du plongeur de la
soupape magnétique.

Vérifier le systdme AFLC dans
la voiture.

Changer la soupape magnétique
défectueuse.

Etranglement de connexion
de flexible au turbocom-
presseur de la soupape ma-
gnétigue bouchée (connexion
marquée "C".

e i

Attention: Peut &tre sensible
& la température. Mettoyer
"dtranglement.

Pression d'alimentation de
base défectususe.

Vérifier le réglage de base du
régulateur de pression d'ali-
mentation sur route. Voir "con-
trdle du réglage de base du ré-
gulateur de pression d'alimenta-
Lion sur route". Régler si be=
s0in.

Court-cireuit dans la con-
duite & signal du transmet-
teur de signal de pression.

Vérifier la conduite électrique
entre le transmetteur=dispositif
de commande. Réparer le court-
circuitage.

Dispositif de commande dé-
fectusux.
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Essayer le systdme AP aver un
dispozitif de commande intact.
Changer le dispositif de com-
mande défectusux,
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Diagnostique panne turbo

Caypse Remtde

S o

Grippage dans le coussinet Décrocher le poussoir du boltier
entre carter de rdgulateur 4 membranas du régulatear de
de pression d"alimentation pression d'alimentation et reti-
et clapel. rer plombage et agrafe. Véri-

fier la mobilité facile de 'axe,

Changer le régulateur de pres-

gion d'alimentation défectueux.
Grippage dans le coussinet Changear le boftier & membrane.
poussoir/boftier & membrane.

e
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Diagnostique p

anne turbo

Symptime

Cause

Foemsede

Prassion d'alimentation
normale, mais aucune
baisse de pression d'ali-
mentation malgré cogne-
ment persistant.

Le systdme APC ne fono-
tionne pas.

vair contrale du systéme APC.

Mauvais contact de ia con-
duite du détecteur de co-
grement.

Examiner la bolte de confex-
ion entre le détecteur de
cliquetis et ls cablage de

la voiture.

Mauvais secrage du détec-
teur de eliguetis.

Vérifier le serrage. Voir Dé-
montage/montage des compo-
sants, détecteur de cliquetis.

Détecteur de cliquetis dé-
fectusux.

Essayer avec un nouveau
détecteur de cognement.

Dispositif de commande dé-
fectusux.

Essayer avec un nouvoeasd
dispositif de commande.

Grippage dans le coussinet
entre carter de régulateur
de pression d'alimentation
et clapet.

= o

Décracher le poussair du boltier
4 membrane du régulateur de
pression d'alimentation et reti-
rer plombage et agrafe. Véri-
fier la mobilité facile de l'axe.
Changer le régulateur de pres-
sion d'alimentation défectueus.

Grippage dans le coussinet
poussoir/boltier & membrane.

Changer le baitier & membrane.

La soupape magnétiqua
fonctionne au ralenti.
{Bruit de claquemnent
irrégulier)

Trop bas régime.

Pousser le régime & env.
875 = 50 tr/min.

Coupure dans la conduite
électrique transmetteur de
signal de pression-disposi-
tif de commaende.

Vérifier les conduites élec-
triques. Réparer les pos-
zibles coupures.

Transmetteur de signzl de
pression défectusux.

Vérifier le tranemetteur de
signal de pression. Voir con-
trile de transmetteur de sig-
nal de pression. Changer un
transmetteur de signal de
pression défectueux.

Mauvais contact/coupure de
la conduite électrigue dé-
tecteur de cliguetis-dispo-
gitif de commande.

Virifier lez cannexions des
conduites électriques dans la
boite 3 connexion {dans [e
compartiment moteur) et dans
le dispositif de commande.
Vérifier 'ebgsence de coupures
de lz cenduite entre le détec-
teur de cliquetis/dispositif

de commande. Réparaer coupures
dventuelles.
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Diagnostique panne turbo

Syrnptime Cause Reméde

S

Mauvais serrage du détec- Vérifier le serrage. Voir

teur de cliguetis. "Montage/démontage des com-
posants, détecteur de cogne-
miant™.

Didlectenr de cliguetis da- Changer le détectueur de

fectueux. cognement

Dizpositif de commande dé- Changer le dispositif de com-
fectusun. mande
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